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AVV Baularm | Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Ge-
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32. BImSchV | 32. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
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Flst. Flurstick

GebVerz VM Gebuhrenverzeichnis Verkehrsministerium

GebVO VM Verordnung des Verkehrsministeriums uber die Festsetzung der Ge-
buhrensatze fur o6ffentliche Leistungen der staatlichen Behorden far
den Geschaftsbereich des Verkehrsministeriums (Gebuhrenverord-
nung Verkehrsministerium — GebVO VM)

gem. geman

GG Grundgesetz

Gdf. Gegebenenfalls

GHz Gigahertz

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

ha Hektar
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KompVzVO Verordnung des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr
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0.g.
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\
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TAB Technische Aufsichtsbehorde
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u.a. unter anderem
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V. vom

v.a. vor allem
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festlegung gung der Verwaltungskosten insbesondere bei der Festsetzung von
Gebuhren und sonstigen Entgelten fur die Inanspruchnahme der Lan-
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WG Wassergesetz Baden-Wurttemberg

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz)
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A. Tenor

Auf den Antrag der Stuttgarter StraRenbahnen AG vom 10.12.2019 erlasst das Regie-
rungsprasidium Stuttgart gemald §§ 2, 9 und 28 ff. PBefG i.V.m. §§ 72 ff. LVwWVfG —in der
jeweils gultigen Fassung — sowie dem UVwG a.F. und dem UVPG a.F. fur das o.g. Vor-
haben folgenden

Planfeststellungsbeschluss sowie die Genehmiqung nach PBefG:

l. Grundentscheidung

1. Der Plan fur den Bau und Betrieb der Stadtbahnlinie U5 im 2. Teilabschnitt von
Leinfelden Bahnhof bis Neuer Markt einschlieRlich aller sonstigen in den Planun-
terlagen, insbesondere in den Lageplanen, im Bauwerksverzeichnis sowie im
landschaftspflegerischen Begleitplan aufgelisteten EinzelmalRnahmen wird nach
MaRgabe der Ziffern Il bis VIl festgestelit.

2. Entsprechend der Planfeststellung wird gem. §§ 2, 9 PBefG die Genehmigung fur
den Bau, den Betrieb und die Linienfuhrung der Stadtbahnlinie U5 von Leinfelden
Bahnhof bis Neuer Markt erteilt. Die Genehmigung ist bis zum 31.12.2040 befris-
tet.

3. Im Einvernehmen mit der zustandigen unteren Wasserbehorde wird gem. § 19
WHG und nach MalRgabe der nachfolgenden Ziffern Il bis V die stets widerrufliche
wasserrechtliche Erlaubnis fur die Einleitung von Niederschlagswasser uber die
nachfolgend genannten Regenruckhaltebecken und Regenwasserkanalisation der
Stadt Leinfelden-Echterdingen in den Erlenbrunnen erteilt:

o Einleitpunkt A — SSB_RW_01 mit einem Drosselabfluss von 1,28 I/s und
einem vorgeschalteten Riickhaltevolumen von 65 m?

o Einleitpunkt B — SSB_RW_02 mit einem Drosselabfluss von 0,68 I/s und
einem vorgeschalteten Riickhaltevolumen von 40 m?

o Einleitpunkt C — SSB_RW_03 mit einem Drosselabfluss von 0,1 I/s und ei-

nem vorgeschalteten Riickhaltevolumen von 35 m?
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4.

Die indirekte Einleitung von Niederschlagswasser in die Mischwasserkanalisation
am Einleitpunkt B — SSB_MW _01 mit einem Drosselabfluss von 0,54 |/s und einem
vorgeschalteten Rickhaltevolumen von 13 m3 erfolgt im Benehmen mit den Stadt-
werken Leinfelden-Echterdingen.

FUr das Einbringen der Bohrpfahle ins Grundwasser wird die wasserrechtliche Er-
laubnis erteilt. Diese gilt auch fur den Betrieb bei der Bauwasserhaltung wahrend
der Errichtung der Bohrpfahle; die hierfur erforderliche Grundwasserabsenkung
wahrend der Bauzeit wird auf drei Monate ab dem ersten Tag der Absenkung be-

fristet.

Die Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis erfolgt auch fur das Einbringen der
Fundamente der Oberleitungsmaste in den oberen Grundwasserleiter.

. Mit Zustimmung der hoheren Naturschutzbehdrde wird die Ausnahme

gemal § 4 Abs. 3 Nr. 2 Bundesartenschutzverordnung (BArtSchV) vom Verbot
nach § 4 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 BArtSchV, wild lebenden Tieren der besonders ge-
schitzten Arten, hier der Zauneidechse, mit Schlingen nachzustellen, sie anzulo-
cken und sie zu fangen, erteilt. Diese Entscheidung ergeht widerruflich.

Das Vorhaben ist nach den Antrags- und Entscheidungsunterlagen auszufihren,

soweit sich aus den Nebenbestimmungen nichts anderes ergibt.
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Il. Planunterlagen

Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses sind folgende Unterlagen:

Anlagen | Beschreibung MaRstab Datum

Nr.

1 Erlauterungsbericht 15.11.2021

2 Ubersichten

2.1 Stadtbahnnetz 1:50.000 23.10.2019

2.2 Ubersichtslageplan : 2.500 03.12.2019

3 Bestandsplane

3.1 Max-Lang-Str. von Daimlerstr./Unter- | 1 : 500 22.10.2019
fuhrung S-Bahn bis Neuer Markt

3.2 Max-Lang-Str. Bereich der gepl. Hst. | 1:500 22.10.2019
Leinfelden, Neuer Markt

4 Bauentwurf Stadtbahnausbau

4.1 Lageplan Hst. Leinfelden Bf bis Hst. | 1: 500 31.05.2021
Neuer Markt

4.2 Lageplan Hst. Leinfelden Bf bis Hst. | 1: 500 31.05.2021
Neuer Markt BE-Flachen

5 Leitungsplane Bestand

5.1 Hst. Leinfelden Bahnhof bis Neuer |1 :500 23.09.2021
Markt

6 Querschnitte

6.1 Blatt 1 km 4+470, 4+490, 4+510,|1:200 02.10.2019
4+520, 4+530, 4+580, 4+593, 4+624,
4+650

6.2 Blatt 2 km 4+722, 4+730, 4+754,|1:200 22.10.2019
4+770, 4+778, 4+790, 4+806, 4+850,
4+880

6.3 Blatt 3 km 4+895, 4+980, 5+015 : 200 02.10.2019

7 Regelquerschnitt

71 Systemskizze Weichenbereich freie | 1:25 16.10.2019
Strecke Lebensraum Stuttgarter Gleise

7.2 Systemskizze freie Strecke Lebens-|1:25 16.10.2019
raum Stuttgarter Gleise Typ 1

7.3 Systemskizze freie Strecke Lebens-|1:25 16.10.2019
raum Stuttgarter Gleise Typ 2

8 Langsschnitt

8.1 Auswartsachse Hst. Leinfelden Bf — | 1:1.000/100 | 31.05.2021
Hst. Neuer Markt

9 Fahrdiagramme

9.1 Haltestelle Leinfelden Neuer Markt bis | 1 :2.500 06.05.2019

Haltestelle Leinfelden Unteraichen
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9.2 Haltestelle Leinfelden Unteraichen bis | 1:2.500 06.05.2019
Haltestelle Leinfelden Neuer Markt
10 Grunderwerb
10.1 Grunderwerbsliste 31.05.2021
10.2 Grunderwerbsplan 1:500 31.05.2021
11 Bauwerke
11.1 Bauwerksverzeichnis 23.09.2021
11.2 Baugesuch Betriebsgebaude — Unter- 26.05.2021
werk Neuer Markt
11.3 Bauwerk: Stiitzmauer zwischen DB-
und SSB-Trasse
11.31 Bericht Stutzmauern Genehmigungs- 01.10.2019
planung
11.3.2 Ubersichtslageplan 1:500 04.09.2019
11.3.3 Bauwerksplan Stutzwand Nr. 1 Lage- | 1 04.09.2019
plan, Langsschnitt, Querschnitt 100/250/50
11.3.4 Bauwerksplan Stutzwand Nr. 2 Lage- | 1: 100/250 04.09.2019
plan, Langsschnitt
11.3.5 Bauwerksplan Stutzwand Nr. 2 Quer- | 1: 250 04.09.2019
schnitte
11.3.6 Baustelleneinrichtungsplan 1:250 04.09.2019
11.3.7 Bauwerksentwasserung 1:250 04.09.2019
1.4 Bauwerke zur Entwasserung und Re-
tention der SSB-Trasse
11.4.1 Bericht Einleitung und Rickhaltung Re- 03.12.2019
genwasser
11.4.2 Fachtechnische Berechnung 10.10.2019
11.4.3 Ubersichtskarte 10.10.2019
11.4.4 Lageplan Bestand 1:500 10.10.2019
11.4.5 Einzugsgebietsplan 1:1.000 10.10.2019
11.4.6 Lageplan Leitungen 1:250 03.12.2019
11.4.7 Prinzipplan Boxrigole 1 lagig 1:50 10.10.2019
11.4.8 Prinzipplan Boxrigole 2 lagig 1:50 10.10.2019
11.4.9 Prinzipplan Boxrigole 3 lagig 1:50 10.10.2019
12 Haltestellenplane
12.1 Regelzeichnung Seitenbahnsteig 40m | 1: 100 16.10.2019
12.2 Regelzeichnung Wartehalle 2020 1:20 16.10.2019
13 Umweltvertraglichkeit
131 Texttell 28.05.2021
13.2 Karte 1 Bestandsplan 1:2.500 10/2019
13.3 Allgemeine Vorprufung des Einzelfalls 2/2013
nach § 3c Satz 1 UVPG
13.4 Sondergutachten Tierokologie ,Bahn- 10/2012

hof Leinfelden®
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13.5 Ubersichtsbegehung Artenschutz mit 28.05.2021
Plausibilitatsprifung und Habitatpoten-
zialanalyse

13.6 Spezielle artenschutzrechtliche Pru- 28.05.2021
fung

13.7 Antrag auf Genehmigung der arten- 28.05.2021
schutzrechtlichen Ausnahme

13.8 Bebauungsplan ,Schelmenacker Sud*: 15.04.2019
Faunistische Untersuchungen zum Ar-
tenschutz

13.9 Tierokologisches Gutachten (Erfas- 9/2020
sung der Zauneidechse)

13.10 Artenschutzrechtliche Voruntersu- 23.09.2020
chung (§ 44 f. BNatSchG)

14 Landschaftspflegerischer Begleit-
plan

141 Texttell 28.05.2021

14.2 Karte 1 Bestands- und Konfliktplan 1:1.000 05/2021

14.3 Karte 2 Mallnahmenplan 1:1.000 05/2021

15 Schalltechnische Untersuchung

15.1 Schalltechnische Untersuchung zur 08.11.2021
Verlangerung der U5

16 Erschiitterungstechnische Untersu-
chung

16.1 Erschitterungstechnische Untersu- 08.10.2019
chung Ausbaustrecke U5

16.2 Vergleich der Erschutterungsimmissio- 10.10.2019
nen aus dem Bahnverkehr in Leinfel-
den-Echterdingen Stadtbahn VS.
Gaubahn (S21)

17 Baularm

17.1 Schalltechnische Untersuchung der 24.03.2021
Bautatigkeiten

18 Geologie, Altlastenuntersuchung und
Kampfmittel

18.1 Geotechnischer Bericht 12.06.2019

18.2 Abfallrechtliche Vorklassifizierung von 27.05.2019
Baurestmassen im Rahmen der Bau-
grunderkundung fur den Neubau der
Stadtbahnverlangerung U5

18.3 Luftbild- / Kampfmittelauswertung Text- 04.07.2017
teil

18.3.1 Anlage 1 — Lageplan 1:2.500 04.07.2017

18.4 Luftbild- / Kampfmittelauswertung Text- 24.10.2018

teil — Erganzung
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18.4.1 Anlage 1 — Lageplan 1:1.500 24.10.2018

18.5 KampfmittelUbersicht Sanierungsgebiet | 1 : 7.500 13.05.2011
Schelmenécker — Ubersichtslageplan

19 Bebauungsplan (nachrichtlich)

19.1 Schelmenacker Anderung Nord 25 — | 1:500 20.09.2018
13/2 (nachrichtlich)

19.2 Schelmenacker Anderung Sid 25 —|1:500 11.06.2019
13/1 (nachrichtlich)

20 Gemeinderatsdrucksache (nachricht-
lich)

201 Sitzungsvorlage 2019/048 (nachricht- 16.04.2019
lich)

20.2 Sitzungsprotokoll (nachrichtlich) 16.04.2019

lll. Nebenbestimmungen

1. Immissionen

Baubedingte Ldrm- und Erschiitterungsimmissionen

1. Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn
und die Dauer der Bauarbeiten und das geplante Ende der BaumalRnahmen sowie
die Durchfuhrung besonders larmintensiver Bautatigkeiten jeweils unverziglich nach
Kenntnis den Anliegern in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen
von dem Zeitplan sind ebenfalls unverzuglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung des
Beginns der Bauarbeiten muss mindestens eine Woche vor dem vorgesehenen Be-

ginn der Bauarbeiten erfolgen.

2. Hierbei sind im Rahmen eines Beschwerdemanagements von der Vorhabentragerin
konkrete Ansprechpartner fur Beschwerden der betroffenen Anwohner zu benen-
nen. Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbe-

horde und den Anliegern mindestens eine Woche vor Baubeginn mitzuteilen.

3. Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerau-

schimmissionen — vom 19.08.1970 (AVV-Baularm) sowie die DIN 4150 Teil 2 und

3, Stand Juni 1999, sind einzuhalten.
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4.

Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin dafur zu sorgen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen durch Larm-, und Erschitterungsimmissionen nach dem Stand
der Technik vermieden werden und unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen

auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Die Einwirkzeiten larm- und erschutterungsintensiven Baugerats sind so weit als

moglich zu minimieren.

Laute ortsfeste Schallquellen sind so weit entfernt als moglich von schutzenswerter
Bebauung anzuordnen oder alternativ durch geeignete Malnahmen (z.B. Baucon-
tainer, mobile LS-Wande, etc.) akustisch wirksam abzuschirmen.

Die Arbeiten sind in der Regel auf den Zeitbereich zwischen 07.00 Uhr und 20.00
Uhr begrenzt. Nachtarbeiten sind nur zulassig, wenn sie nachweislich nicht im Zeit-
bereich tags durchgefuhrt werden konnen.

Bautatigkeiten mit hoher Schall- oder Erschutterungsemission sind moglichst nicht
in die Zeitbereiche 7.00 Uhr bis 8.00 Uhr und 18.00 Uhr bis 20.00 Uhr zu legen.

Der Auftragnehmer ist zu verpflichten, bei der Auswahl schall- und erschuitterungs-
technisch gunstiger Verfahren konstruktiv mitzuwirken.

10.Eingesetztes Baugerat muss den Anforderungen der Richtlinie 2000/14/EG und dar-

Uber hinaus dem Stand der Technik entsprechen.

11.Der Einsatz der Maschinen und Gerate muss den Bestimmungen der 32. BImSchV

(Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) entsprechen.

12.Die zum Einsatz kommenden Maschinen sind regelmafig zu warten und ggf. Instand

ZU setzen.
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13.Bei Vibrationsverdichtung sind bei kurzzeitigem Einsatz ( t < 0,5 Std) gerateabhangig
folgende Mindestabstande zu Wohnbebauung einzuhalten: (s. Gutachten)

Baugerat Mindestabstand [m]
Ruttelplatte 5

Ruttelwalze < 4 t 11

Rittelwalze < 13 t 20

Rittelwalze < 32 t 31

14.Bei Vibrationsverdichtung sind bei einer gebaudespezifischen Einwirkdauer von bis
zu 4 Std gerateabhangig folgende Mindestabstande zu Wohnbebauung einzuhalten:
(s. Gutachten)

Baugerat Mindestabstand [m]
Ruttelplatte 8,5
Ruttelwalze < 4 t 22
Rittelwalze < 13 t 40
Rittelwalze < 32 t 62

15.Die baubetrieblichen Immissionen sind bei larm- und erschutterungsintensiven Ar-
beiten (z.B. MeilRelbetrieb, Boden verbessern und verdichten, Nachtarbeiten) im
Rahmen von Auftaktmessungen sowie dauerhaften Messungen an exponierten Ge-
bauden zu erfassen. Zu diesen exponierten Gebauden gehoren insbesondere die
Gebaude Markomannenstr. 3 (10 08) und Silcherstr. 2 (IO 07).

Die Messungen haben unter Bertcksichtigung der Bauablaufe und der einzusetzen-
den Maschinen die Ermittlung der Immissionen gemafR® AVV Baularm sowie der DIN
4150 an allen potentiell betroffenen Einwirkungsorten zu gewahrleisten. Hierbei sind
fur alle Gebaudefassaden - etagengenau - die Tage gesondert auszuweisen, an de-
nen der Beurteilungspegel den jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwert nach
Nr. 3.1.1 der AVV Baularm bzw. die Anhaltswerte der DIN 4150 Uberschreitet. Dabei

ist der jeweils ermittelte zugehdrige Beurteilungspegel mit anzugeben.
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16. Unter Berucksichtigung der nach Ziffer 15 erzielten Messergebnisse sind bei er-
kennbaren Immissionskonflikten die erforderlichen Mindestabstande anzupassen
sowie die Wahl gerduscharmerer und damit konfliktreduzierender Bauverfahren zu
prufen und bei wirtschaftlicher Vertretbarkeit umzusetzen. Die Messergebnisse
sind zu dokumentieren und der zusténdigen Uberwachungsbehdrde vorzulegen.
Die SchutzmaRnahmen sind mit der zustandigen Uberwachungsbehorde abzustim-
men und umzusetzen. Hierbei ist die Wirksamkeit der Maldnahmen messtechnisch

nachzuweisen.

17.In Bauphase 2 (Abbruch Trog im Bereich Markomannenstrale) ist entsprechend
der schalltechnischen Untersuchung des Gutachterburos Accon GmbH vom
24.03.2021 (Unterlage 17.1) bauzeitlich eine Larmschutzwand (h=2m) zur Redu-
zierung der Gerauscheinwirkung der Abbrucharbeiten zu errichten.

18.In Bauphase 3.N1 und 3.N2 (Bau der Stutzmauer Bereich Markomannenstral3e im
Nachtbetrieb) ist die Bohrschnecke zwischen den Bohrgangen handisch abzustrei-
fen. Das ,Abschlagen/Abschutteln® der Bohrschnecke ist nicht zulassig.

19.Fur das in Bauphase 3.N2 vorgesehene nachtliche Einbringen von Spundbohlen
mittels Vibrationsrammung ist ein Anbau-Hochfrequenzvibrator mit resonanzfreiem
An- und Auslauf, einer Arbeitsfrequenz von 240 Hz und einer maximalen hydrauli-

schen Gerateleistung von W < 119 kW zu verwenden.

20.Entschadigung in Geld fur baubedingte Immissionen:

In folgenden Fallen steht den betroffenen Eigentimern gegen die Vorhabentra-
gerin ein Anspruch auf Zahlung einer Entschadigung in Geld fiir larmbedingte

Beeintrachtigungen zu:

- fur die entsprechend Ziffer 15 ermittelten Immissionsorte und Anzahl der
Tage bzw. Nachte mit einem Beurteilungspegel von mehr als

a) 57 dB(A) bis zu 60 dB(A) wahrend des Nachtzeitraums (20 Uhr bis 7
Uhr) bezogen auf Raume, die Uberwiegend zum Schlafen dienen,
b) 67 dB(A) bis zu 70 dB(A) wahrend des Tageszeitraums fur Wohnraume

und
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c) 72 dB(A) wahrend des Tageszeitraums bezogen auf Buro- und Gewer-
beraume ohne Eigenlarm,
d) 67 dB(A) wahrend des Tageszeitraums bezogen auf Behandlungs- und

Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,

fur die entsprechend Ziffer 15 ermittelten Immissionsorte und Anzahl der
Tage in den Monaten April bis September, an denen der Beurteilungspegel
den jeweils aus der schalltechnischen Untersuchung der Bautatigkeiten
(Anlage 16.1, Tabelle 4) heranzuziehenden angehobenen Immissionsricht-
wert IRWvs tagsuber fur AuRenwohnbereiche (Balkone und Terrassen)
uberschreitet.

Die Anspruche sind ausgeschlossen, soweit im Tages- oder Nachtzeitraum Er-

satzwohnraum in Anspruch genommen wurde.

Bei der Bemessung der Entschadigungshohe ist zu berucksichtigen:

die Hohe der Uberschreitung der in der vorstehenden Aufzihlung jeweils
genannten Grenzwerte durch den Baularmpegel als energiedquivalenter
Mittelwert der nach Ziffer 15 ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung
einzubeziehen sind ausschlieB3lich die Pegel, welche die vorgenannten
Werte Uberschreiten,

die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind. Tage, an de-
nen Ersatzwohnraum nach Ziffer 19 in Anspruch genommen wurde, sind
hierbei nicht zu bertcksichtigen.

Fur die HOhe der Entschadigung der AuRenwohnbereiche ist das Allge-
meine Rundschreiben StralRenbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997, Verkehrs-
blatt (VkBI.) 1997, S. 434, entsprechend anzuwenden.

Soweit Uber die Hohe der Entschadigung keine Einigung erzielt wird, bleibt
die Entscheidung einem gesonderten Entschadigungsverfahren nach § 74
Abs. 2 S. 3 VWVIG durch die Enteignungsbehodrde (§ 30a PBefG) vorbehal-

ten.

10
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21. Angebot von Ersatzwohnraum bei baubedingten Immissionen:
Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin im Ubrigen ein
Anspruch auf Bereitstellung von Ersatzwohnraum wegen unzumutbarer [armbe-

dingter Beeintrachtigungen fur die entsprechend Ziffer 15 ermittelten Immission-

sorte und Tage mit einem Beurteilungspegel von
- mehr als 60 dB(A) wahrend des Nachtzeitraums bezogen auf Schlaf-
raume,

- mehr als 70 dB (A) wahrend des Tageszeitraums bezogen auf Wohnraum
Zu.

Fur erschutterungsbedingte Beeintrachtigungen von Wohnnutzung steht den Be-

troffenen flr Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir Wohngebdude Ao bzw. Ar in
der nachtlichen Bauphase 3.2 ebenfalls Ersatzwohnraum zu. Dies gilt fur die
Wohnnutzung in Gebauden, die sich innerhalb der in der Baularmprognose (Un-
terlage 17.1) definierten 70 m-Kreislinie (Abbildung 10 d. Unterlage 17.1) befin-

den oder von dieser angeschnitten werden.

Die Vorhabentragerin hat auf Grundlage der Baularmprognose (Unterlage 17.1)
rechtzeitig vor Eintritt der larm- und erschutterungsintensiven Bauphasen die er-
mittelten Anspruchsberechtigten schriftlich Uber ihre Anspriche auf Ersatzwohn-

raum zu informieren.
Lichtimmissionen

22. Sowohl fur die Bau- als auch die Betriebsphase ist zur Vermeidung von Beeintrach-
tigungen des naheren Wohnumfeldes und der Bestandsstrecke 4861 beim Aufstel-
len und dem Betrieb der Beleuchtungsanlagen darauf zu achten, dass die Lampen
so ausgerichtet werden, dass die Lichtkegel ausschliel3lich auf das Bahngelande
bzw. die Baustelleneinrichtungsflache gerichtet sind. Darlber hinaus ist sicherzu-
stellen, dass durch die Bahnsteigbeleuchtung keine unzulassigen Beeintrachtigun-
gen (z.B.) Blendwirkungen oder Signalverwechslungen fur den Eisenbahnbetrieb
entstehen. Sollte sich nach der Inbetriebnahme eine Blendung herausstellen, so sind

von der Vorhabentragerin entsprechende Abschirmungen anzubringen.
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Staubimmissionen

23.Die Vorhabentragerin hat die im Zusammenhang mit den Bauarbeiten entstehenden
Immissionen in Form von Geruch und Staub durch geeignete MaRnahmen nach

dem Stand der Technik auf ein Minimum zu begrenzen.

24 . Staubendes Abbruchmaterial darf nicht aus grol3er Hohe abgeworfen oder abgekippt
werden. Soweit erforderlich, sind gekapselte Rutschen oder Abwurfrohre zu verwen-
den. Im Ubrigen ist auftretender Staub durch Sprithen mit Wasser zu binden.

2. Natur und Landschaft

25.Im Zuge der Mallnahme CEF 5 (Vergramung) ist die Folie des Reptilienschutzzau-
nes mindestens 20 cm in den Boden einzugraben (Rhizomsperre) und muss an der

Erdoberflache mindestens 50 cm hoch sein.

26.1m Zuge der MaRnahme CEF 5 (Vergramung) sind die Lenkungszaune senkrecht zu
stellen, sodass die Zauneidechsen von keiner Seite aus Uber den Zaun klettern kon-

nen.

27.Der Reptilienschutzzaun ist erst unmittelbar vor der BaumalRnahme zu stellen. Er ist
so aufzustellen, dass die — trotz Vergramung — im Eingriffsbereich vorhandenen Zau-
neidechsen flichten und die aul3erhalb des Eingriffsbereichs vorhandenen Zau-
neidechsen nicht mehr in den Eingriffsbereich einwandern konnen. Auf der Seite,
die Ubersteigbar sein soll, ist alle 10 m ein kleiner Erdwall, der kegelformig bis an die
Zaunoberkante reichen muss, anzuschutten. Entlang der Zaune ist ein 1 m breiter
Pflegestreifen anzulegen, welcher regelmallig zu mahen ist, sodass keine Vegeta-

tion den Zaun berihrt.

28.Die Errichtung der Reptilienschutzzaune ist mit der Umweltbaubegleitung abzustim-
men. Diese hat auch die dauerhafte Funktionsfahigkeit der Reptilienschutzzaune zu

Uberprifen.

29.Beim Umhangen der Nistkasten (CEF-Malinahme 2) sind die neuen Standorte der
Unteren Naturschutzbehorde flursticksgenau zu nennen.

12
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30.Zulassig zum Fang der betroffenen Zauneidechsen sind der Handfang sowie der
Fang mit Schlingen. Der Fang muss so erfolgen, dass eine Totung oder Verletzung

der Tiere vermieden wird.

31.Der Fang darf nur durch erfahrenes und geschultes Fachpersonal oder von durch
diesem eingewiesene Hilfspersonen erfolgen. Vor Aufnahme der Tatigkeit missen
eventuelle Hilfspersonen auf den rechtlichen Schutz der zu fangenden Tierart als
auch auf die hierzu erteilte Ausnahme und deren Nebenbestimmungen hingewie-

sen werden.

32.Ein Abfangen der Zauneidechsen aus dem Eingriffsbereich muss vor der Eiablage
oder nach dem Schlupf der Jungtiere und bei geeigneten Witterungsverhaltnissen
erfolgen. Die ordnungsgemalie Durchfuhrung ist durch eine Umweltbaubegleitung

zu Uberwachen.

33.Alle Tiere missen nach dem Einfangen unverzuglich in das neue Habitat verbracht
und an Ort und Stelle wieder freigelassen werden.

34.Diese Entscheidung gilt ab dem Zeitpunkt ihrer Bekanntgabe bis zum 01.09.2022.
Sollten Fang und Verbringung der Zauneidechsen bis dahin nicht antragsgemaf
abgeschlossen sein, so ist frihzeitig eine Verlangerung dieser Entscheidung zu be-

antragen.

35.Diese Entscheidung ist bei Durchfuhrung der Arbeiten mitzufihren und berechtig-

ten Personen auf Verlangen vorzuzeigen.

36.Sofern sich Abweichungen von der beantragten Fangmethode ergeben, sind diese
der hoheren Naturschutzbehdrde unverzuglich anzuzeigen. Diese entscheidet, ob
die Anderungen als geringfiigig einzustufen sind und von dieser Entscheidung ab-

gedeckt sind.

37.Der Erlass weiterer Nebenbestimmungen sowie die nachtragliche Anderung oder
Erganzung der oben genannten Nebenbestimmungen bleiben vorbehalten. Dies
gilt insbesondere zur Einleitung von erforderlich werdenden Gegenmal3nahmen

13
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bzw. zusatzlicher Ma3nahmen bei mangelndem Erfolg von artenschutzrechtlichen
Malnahmen.

3. Wasser

Niederschlagswasserbeseitigung

38. Abweichungen von den wasserrechtlich zugelassenen Entwasserungseinrichtungen

oder nachtragliche Anderungen bedirfen stets und rechtzeitig der Mitwirkung der
zustandigen unteren Wasserbehorde. Die Eckdaten der Entwasserung sind:
Die Ruckhaltung von Niederschlagswasser wird auf 5 m?® pro 100 m? befestigte Fla-
che (Ared) und fur bereits versiegelte Flachen ein Volumen von 3 m*® pro 100 m?
befestigte Flache ausgelegt. Die Drosselabflussspende betragt 3 I/s*ha angeschlos-
sene Flache.

39.Nach Abschluss der Baumalnahme ist ein Bestandsplan von den Entwasserungs-
einrichtungen anzufertigen, in dem auch die genaue Einleitungsstelle der stadti-
schen Regenwasserkanalisation in den (verdolten) Erlenbrunnen dargestellt ist, Gber
die die Entwasserung der SSB erfolgt. Der Bestandsplan ist in digitaler Form (pdf-
Format) dem Landratsamt Esslingen - Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz -
innerhalb von einem Jahr nach Abschluss der Mal3nahme vorzulegen.

40.Alle in die Entwasserungsanlage einzubauenden Materialien durfen durch Auswa-
schung und Auslaugung das Oberflachengewasser nicht nachteilig verandern.
Es ist darauf zu achten, dass es zu keinem unzulassigen Einbau von Fremdmateri-

alen (Bauschutt, Abfall, etc.) kommt.

41.Die Abwasseranlagen sind nach den anerkannten Regeln der Technik insbesondere
dauerhaft herzustellen und so zu unterhalten und zu betreiben, dass andere nicht

geschadigt werden.
42.Der Entwasserungseinrichtungen mit Anschluss an die Regenwasserkanalisation

durfen keine wassergefahrdenden Stoffe, Herbizide und Tausalze zugeleitet wer-
den.

14
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43.Die Entwasserungseinrichtungen sind so zu betreiben, zu unterhalten und zu war-
ten, dass jederzeit der vorgeschriebene Wirkungsgrad erreicht wird und dass Beein-
trachtigungen und Belastigungen Dritter vermieden werden. Schaden an den Anla-

gen oder Stérungen im Betrieb sind unverzuglich zu beheben.

44 . Treten beim Betrieb oder der Wartung Schwierigkeiten auf, so ist das Landratsamt
Esslingen — Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz — zu verstandigen.

45.Baustellenwasser:
Anfallendes Niederschlagswasser aus Baugruben und Baustellenflachen darf nur
uber ausreichend dimensionierte Absetzbecken mit Tauchbogen oder einer Tauch-
wand und einer Neutralisationsanlage in einen Regenwasserkanal eingeleitet wer-

den und muss folgende Einleitungswerte einhalten

pH-Wert: 6,5-8,5

Absetzbare Stoffe: 0,3 ml/l

Gesamte ungeloste Stoffe (abfiltrierbare Stoffe): 100 mg/I

Gesamte Kohlenwasserstoffe: 0,2 mgl/l
Grundwasser

46.Die Erlaubnis fur die Grundwasserabsenkung wahrend der Bauzeit wird auf drei Mo-
nate befristet. Beginn und Ende sind der unteren Wasserbehorde des Landratsam-

tes Esslingen umgehend anzuzeigen.

47.Der Baubeginn und die Fertigstellung der Anlage sind dem Landratsamt Esslingen -
Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz - zur Uberwachung rechtzeitig (mindes-

tens eine Woche vorher) schriftlich anzuzeigen.

48.Den Beauftragten des Amtes fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz und dem Lan-
desamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau ist jederzeit der Zutritt zum Baugelande

zu gestatten.

49.Sofern Ole oder sonstige Verschmutzungen festgestellt werden sollten, ist dies un-

verzuglich dem Landratsamt Esslingen mitzuteilen.
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50.In der Nahe der offenen Baugrube durfen wassergefahrdende Stoffe (zum Beispiel
Dieselfass) nur in einer Auffangwanne gelagert werden. Fahrzeuge und Maschinen
durfen nur auRerhalb der Baugrube auf befestigten und ordnungsgemaf entwasser-
ten Flachen betankt oder repariert werden. Nach Arbeitsende sind sie auf solchen
Flachen abzustellen. Schaltafeln durfen ebenfalls nur auf dieser Flache eingedlt wer-
den.

51.Sofern Anstriche an im Erdreich befindlichen Bauteilen notwendig sind, durfen nur
Dichtungsanstriche ohne wassergefahrdende Losemittelzusatze verwendet werden.

52.Nachtragliche Auflagen bleiben vorbehalten.

53.Das Grundwasser darf nur auf die fur die Durchfuhrung der Bauarbeiten erforderliche
Tiefe von bis zu 0,5 m unter Aushubsohle abgesenkt werden. Samtliche tiefer lie-
gende Gebaudeteile sind wasserdicht und auftriebssicher auszubilden.

54.Ein weiteres Absenken des Grundwasserspiegels bedarf der Abstimmung mit dem
Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA Esslingen und gegebenenfalls
dem Baugrundgutachter.

55.Wenn der Bauablauf es zulasst, ist die Grundwasserabsenkung nachts und Uber das

Wochenende einzustellen.

56.Die Abfuhrung des Grundwassers muss unter Zwischenschaltung eines Absetzbe-
ckens und evtl. einer Neutralisation erfolgen.

57.Fur die Einleitung in die Kanalisation ist die Zustimmung des Betreibers erforder-
lich. Folgende Grenzwerte sind bei der Einleitung des abzupumpenden Grundwas-

sers in die Kanalisation einzuhalten:

pH-Wert: 6,5-10,0
Absetzbare Stoffe nach V2 Std.: 1,0 ml/I
Kohlenwasserstoffe, gesamt, nach DIN EN ISO 9377-2: 20 mg/l
Chlorierte Kohlenwasserstoffe (CKW): 0,05 mg/I
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Die vorgenannten Regelungen gelten auch fur die Einleitung geringer Mengen

Niederschlagswasser in die Kanalisation.
Die Vorgaben der ortlichen Entwasserungssatzung bleiben hiervon unberuhrt.

58.Die Einleitungsgrenzwerte mussen zu jeder Zeit eingehalten werden. Die Einhaltung
der Grenzwerte ist durch eine der Situation und dem Bauablauf angepasste Uber-

wachung sicherzustellen. Eine Dokumentation der Uberwachung ist vorzunehmen.

59.Die abgepumpte Wassermenge ist mittels geeigneter Messeinrichtungen (schwimm-
gesteuerte Pumpe mit Wasserzahler oder induktives Messgerat) laufend in einem
Betriebsbuch zu registrieren. Das Betriebsbuch ist nach Abschluss der Malinahme

dem Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz unaufgefordert vorzulegen.

60.Vor Beginn und nach Beendigung der Grundwasserabsenkung ist eine Grundwas-
serprobe zu entnehmen, deren Analyse dem WBA umgehend vorzulegen ist. Fol-
gende Parameter sind zu untersuchen: Temperatur, elektrische Leitfahigkeit, pH-
Wert, CKW, BTX-Aromaten, PAK, Kohlenwasserstoffe, Phenol, Ammonium.

61.Der Bemessungswasserspiegel darf nicht tiefer als auf 421,50 m + NN festgelegt
werden. Samtliche tiefer liegende Gebaudeteile sind wasserdicht und auftriebssicher

auszubilden.

Bohrpfahle und Bohrpfahlwand

62.Die MalRnahmen zur Herstellung der Umlaufigkeit bei Bohrpfahlwanden sind recht-
zeitig vor Ausfihrung mit dem Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz abzustim-
men (zum Beispiel Durchflusséffnungen @ 80 mm in den Bohrpfahlzwickeln, Dran-

matten hinter Spritzbetonausfachungen).

63.Durch die Pfahlbohrungen durfen Ubereinanderliegende Grundwasserstockwerke
nicht dauerhaft hydraulisch miteinander verbunden werden. Die Zementation ist un-
mittelbar nach dem Bohrvorgang durchzuflhren. Verpressverluste beim Zementie-
ren, die mehr als das Zweifache des rechnerisch erforderlichen Verpressvolumens
betragen, sind umgehend dem WBA zu melden. Bei stockwerksubergreifenden
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Grundungskorpern muss sichergestellt sein, dass diese aus dauerhaft dichtem Ma-
terial bestehen, Wasserwegsamkeiten im Grundungskaorper durfen nicht entstehen.
Die Verpressmengen sind pfahlbezogen und bohrlochbezogen zu dokumentieren.

64.Die Lage eventuell vorhandener Leitungen im Untergrund ist vom Unternehmer be-

ziehungsweise dessen Beauftragten eigenverantwortlich zu prafen.

65.Dem Landratsamt Esslingen - Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz ist nach
Abschluss der Arbeiten ein Abschlussbericht vorzulegen, in dem folgendes pfahlbe-
zogen dokumentiert ist:
- Pfahlnummer,
- Bohransatzpunkt (m Uber NN) - Herstellungszeitpunkt (Datum),
- Bohrtiefe,
- Grundwasserstand,
- Besonderheiten.
Die Lage und Nummerierung der Pfahle ist in einem Ubersichtsplan darzustellen.
Dies gilt auch fur die Oberleitungsmaste deren Fundamente im Grundwasser lie-

gen.

66.Auch mit Blick auf die wasserrechtlichen Belange untersteht die Anlage und ihr Be-
trieb der Aufsicht des Landratsamts, das im Bedarfsfalle besondere Sachverstan-

dige zuziehen kann.

67.Die Kosten fiir Wasseruntersuchungen sowie die Uberwachung der Bauausfiihrung
hat der Besitzer der Anlage zu tragen.

4. Bodenschutz, Altlasten, Abfall

68. Bei allen Bodenarbeiten, die zur Sicherung der Zwischenlagerung oder der Wieder-
verwertung von Bodenmaterial dienen, sind die Vorgaben der DIN 19639 einzuhal-
ten. Besonderes Augenmerk ist auf die strikte Einhaltung der Mindestfestigkeit in
Abhangigkeit des Feuchtezustands zu richten. Ebenso gelten die Vorgaben fur kul-
turfahiges Unterbodenmaterial, das im Sinne des § 12 Bundes-Bodenschutzverord-

nung zur Herstellung einer durchwurzelbaren Bodenschicht genutzt werden soll.
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69.Bei der Zwischenlagerung von Oberbodenmaterial gilt eine maximale Mietenhdhe
von zwei Metern. Kulturfahiger Unterboden kann in Mieten bis zu maximal funf Me-
tern Hohe geschuttet werden. Bei einer geplanten Zwischenlagerung die drei Monate
uberschreitet sind die Mieten unverzuglich nach Schuttung mit stark wasserzehren-
den, tiefwurzelnden Pflanzen zu begrinen. Eine abweichende Herangehensweise
kann im Bauablauf mit der bodenkundlichen bzw. umweltfachlichen Baubegleitung
und in Abstimmung mit der Unteren Bodenschutzbehorde des Landratsamtes Ess-
lingen festgelegt werden.

70.Entstandene Bodenverdichtungen sind am Ende der Baumalinahmen mit geeigne-
tem Gerat tiefgrindig zu lockern und gegebenenfalls durch eine geeignete Aussaat

wieder zu rekultivieren.

71.Die beschriebenen MaRnahmen zum Bodenschutz in der Umweltvertraglichkeitsstu-
die vom 29.10.2019 der Fa. Werkgruppe Gruen (S. 52) in der Bauphase und Nach-

sorge zur Vermeidung und Verminderung von Eingriffen sind umzusetzen.

72.1m Zuge der Bauausfuhrung ist darauf zu achten, dass die benotigten Gelandean-
schittungen aus dem eigenen Baufeld beziehungsweise den Einschnitts-Bereichen
geschuttet werden. Zwischengelagerter Oberboden ist fur die spatere Rekultivierung
beispielsweise Rekultivierung von neu geschaffener Boschungen wertvoll. Fur aus-

reichend Platz zur Zwischenlagerung ist fruhzeitig zu sorgen.

73.Speziell in Bereichen der zukiunftigen Baustelleneinrichtungsflachen muss ein kon-
sequenter Schutz vor Verdichtung gewahrleistet sein. Insbesondere in den Berei-
chen die fur eine spatere Versickerung und Ruckhaltung vorgesehen sind. Betriebs-
bedingte Bodenverdichtungen sind lediglich im Bereich des engeren Baufeldes zu

verursachen.

74.Vor Beginn der Mal3nahme ist eine sachverstandige bodenkundliche Baubegleitung
zu bestellen. Wird die bodenkundliche Baubegleitung im Rahmen einer Umweltbau-
begleitung geleistet, muss diese nachweislich mit dem erforderlichen bodenkundli-

chen Sachverstand durchgefuhrt werden.
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5. Versorgungsunternehmen und Leitungstrager

75. Die im Planfeststellungsbereich befindlichen Leitungen sind vor den Bauarbeiten
des Vorhabentragers rechtzeitig zu sichern und ggf. zu verlegen. Die Leitungsfirmen
sind rechtzeitig vor Baubeginn in die Entwurfs- und Ausfuhrungsplanung einzubin-
den.

76.Rechtzeitig vor Beginn der Mallnahme ist eine Kabel- und Leitungsprufung durchzu-
fuhren, insbesondere im Hinblick auf auerhalb des Bahngelandes verlegte bahnei-

gene Kabel und Leitungen.

77.Bei Planungen und Baumalinahmen im Umfeld der Bahnlinie ist die Deutsche Bahn
AG fruhzeitig zu beteiligen, da hier bei der Bauausfuhrung ggf. Bedingungen zur
sicheren Durchfuhrung des Bau- sowie Bahnbetriebes zu beachten sind.

78.Da auch bahneigene Kabel und Leitungen aulierhalb von Bahngelande verlegt sein
konnen, ist rechtzeitig vor Beginn der MaRnahme eine Kabel- und Leitungsprufung

durchzufihren.

79.Arbeiten im Bereich der Eisenbahndrucklasten durfen nur mit statischer Nachweis-
fuhrung eines EBA zugelassenen Ingenieurblros durchgefuhrt werden. Die Nach-
weise sind vor Ausfihrung der DB Netz AG vorzulegen. Der Zugang zum Gleisbe-
reich fur DB-Mitarbeiter muss zur Entstorung der Anlagen der DB Netz AG und als

Rettungsmaoglichkeit aus dem Gleisbereich weiterhin gewahrleistet sein.
80.Die Standsicherheit des Bahngelandes und der Bahnanlagen sind jederzeit zu ge-
wahrleisten. Die anfallenden Ab- und Niederschlagswasser sind ordnungsgemaf}

abzuleiten.

81.Fernmeldekabel durfen nicht uberbaut werden und mussen jederzeit zum Zwecke
der Inspektion, Wartung und Instandsetzung frei zuganglich sein.

82.Grenzsteine, Grenzmarkierungen und Kabelmerksteine durfen nicht beschadigt, ver-

andert entfernt, verschuttet oder Uberdeckt werden.
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83.Entlang der Max-Lang-Stral3e verlauft eine Gashochdruckleitung (HGD) 100 PE und
150 St, PN 4. Zur Sicherung des Bestandes und des Betriebes, sowie gegen Einwir-
kungen von aulBen verlaufen Gashochdruckleitungen in einem Schutzstreifen (2x3m
rechts und links der Leitungsachse). Innerhalb dieses Schutzstreifens durfen fur die
Dauer des Bestehens der Gashochdruckleitung keine baulichen Anlagen (auch
keine Baucontainer etc.) errichtet werden. Ferner durfen keine sonstigen Einwirkun-
gen vorgenommen werden, welche die Anlagen beeintrachtigen oder gefahrden (z.
B. Gelandeveranderung). Bei geplanten Baumstandorten sind die Abstande gemaf
DIN 18920 und DVGW GW125 Abs. 6.1 einzuhalten. Werden die Mindestabstande
von 2,50m zwischen Baum und Leitung nicht eingehalten, sind besondere Schutz-
mafnahmen erforderlich.

6. Sicherheit und Gesundheit

84.Fur die Ausfuhrung des Bauvorhabens ist dem Gewerbeaufsichtsamt Esslingen spa-
testens 14 Tage vor Einrichtung der Baustelle (beinhaltet auch den Abbruch) eine
Vorankundigung nach Anhang 1 der Baustellenverordnung zu Ubersenden.

85.Fir die Bauarbeiten ist ein Sicherheitskoordinator zu bestellen.

86.Fur die Bauarbeiten ist ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan zu erstellen, auf

der Baustelle zur Einsichtnahme vorzuhalten und umzusetzen.

87.Der Arbeitgeber hat durch eine Beurteilung der fur die Beschaftigten mit ihrer Arbeit
verbundenen Gefahrdungen zu ermitteln, welche Malinahmen des Arbeitsschutzes
erforderlich sind. Die Gefahrdungsbeurteilung ist unabhangig von der Anzahl der
Beschaftigten zu dokumentieren. Die notwendigen MalRnahmen sind umzusetzen

und die Beschaftigten entsprechend zu unterweisen.

88.Es ist ein Flucht- und Rettungsplan zu erstellen. Dieser ist mit den Baustelleneinrich-
tungsplanen oder Baustellenordnungen an einer zentralen Stelle, zum Beispiel dem
»~>chwarzen Brett", witterungsgeschutzt auszuhangen. Die Beschaftigten sind in den

Flucht- und Rettungsplan einzuweisen.
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89. Auf der Baustelle sind die erforderlichen Fluchtwege zu kennzeichnen.

90.Wahrend der Planung der Ausfuhrung des Bauvorhabens hat der Koordinator eine

91.

Unterlage mit den erforderlichen, bei moglichen spateren Arbeiten an der baulichen
Anlage zu berucksichtigenden Angaben zu Sicherheit und Gesundheitsschutz zu-
sammenzustellen. Diese Unterlage ist vor Inbetriebnahme anzufertigen und spates-

tens 14 Tage nach Erhalt der zustandigen Behorde vorzulegen.

Die Ausfuhrungsplane fur Gleis -, und Fahrleitungsanlagen, Haltestellen sowie
Stromversorgung sind von einer sachkundigen Person oder Stelle nach § 5 Abs. 2
BOStrab fachtechnisch zu prufen. Die gepruften Unterlagen samt Prifbericht der
sachkundigen Person sind, vom Betriebsleiter abgezeichnet und mit seiner Stellung-

nahme versehen, der TAB vor Bauausfuhrung vorzulegen.

92.Fur das Gleichrichterunterwerk sind die erforderlichen Feststellungen gem. 26. BIm-

SchV zu treffen und der TAB zusammen mit dem Antrag auf Erteilung der Inbetrieb-

nahmegenehmigung vorzulegen.

93.Auf den Bahnsteigen der Haltestelle soll entlang der Bahnsteigkanten eine Breite

von 1,50 m von betriebsbedingten Einbauten (Fahrausweisautomaten, Sitzbanken,
u.a.) freigehalten werden. Bei sonstigen Einbauten ist ein Mindestabstand von 2,00

m einzuhalten.

94 .Fur die Beleuchtung des Bahnsteigs sind die Technischen Regeln fur Stra3enbah-

nen Elektrische Anlagen (TRStrab EA) Teil 2 Beleuchtungsanlagen - Ausgabe Mai
2011 - anzuwenden. Auf ausreichende Ausleuchtung der Gleiszone im Zuge von
Querungsstellen ist besonders zu achten.

Bei Nachtabschaltungen der Strallenbeleuchtung ist zu gewahrleisten, dass die Hal-

testellenbeleuchtung weiterhin den E-Baurichtlinien entspricht.

95. Auf ausreichende Ausleuchtung der Gleiszone im Zuge von Querungsstellen ist be-

sonders zu achten.
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96.Gleisquerungen von Geh und Radwegen uber besondere oder unabhangige Bahn-
korper sollen aus Sicherheitsgrinden grundsatzlich Z-formig oder entsprechend ver-
setzt angeordnet oder signaltechnisch gesichert werden. Dies gilt insbesondere fur
Gleisquerungen im Bereich von Haltestellen. Die erforderlichen Aufstellflachen sol-
len eine Mindesttiefe von 1,60 m aufweisen. Die gewahlte Befestigung ist kontrast-
reich vom Belag des Gleiskorpers abzusetzen.

97.Sicherheitsraume sind durchgehend eben und begehbar anzulegen. Soweit der Si-
cherheitsraum in der Bahnachse verlauft, ist er als solcher kenntlich zu machen.

98.Das an der Max-Lang-Stral3e zur Abgrenzung der Stadtbahntrasse zum Gehweg zu
errichntende Gelander ist als Doppelholmgeléander auszubilden.

99.Schaltschranke sind aulRerhalb erforderlicher Sichtdreiecke, des Sicherheitsraums
und sofern sie sich auf3erhalb von Haltestellen befinden mit dem Ricken zum Gleis

hin aufzustellen.

100. Zur Verringerung der Korrosionsgefahr durch Streustrome sind besondere Schutz-
malnahmen erforderlich. Der Nachweis der Wirksamkeit der getroffenen Maflinah-
men ist von einer sachkundigen Person oder Stelle nach § 5 (2) BOStrab zu erbrin-
gen. Nach Fertigstellung ist der TAB die Wirksamkeit des Schutzes durch geeignete

Messungen nachzuweisen.

101.Die Baumal3nahme ist auf der Grundlage der vorgelegten Planunterlagen nach den
Vorschriften der BOStrab und der erganzenden Richtlinien sowie unter Beachtung
der Arbeitsschutz-/Unfallverhutungsvorschriften, dem Behindertengleichstellungs-
gesetz und der einschlagigen VDE-Bestimmungen bzw. DIN-Normen sowie der mit
dem Dachverband Integratives Planen und Bauen (DIPB) abgeschlossenen Verein-

barung zu erstellen.

102. Anderungen, die sich bei der Bauausfiihrung ergeben, sind der TAB rechtzeitig mit
den erforderlichen Unterlagen vor der beabsichtigten Ausfuhrung zur Beurteilung

vorzulegen.

103.Beginn und Ende der BaumalRnahme sind der TAB mitzuteilen.
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104.

105.

106.

107.

108.

109.

Die Aufsicht iber den Bau gemal § 61 Abs. 1 BOStrab ist im Einvernehmen mit der
TAB einer sachkundigen Person nach § 5 Abs. 2 BOStrab zu tibertragen. Uberpri-
fungen der Bauausfuhrung durch die TAB bleiben hiervon unberuhrt.

Zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme muss sichergestellt sein, dass Fahrsignal- und
Lichtsignalanlagen fertiggestellt und betriebsbereit sind.

Mit der im Vorfeld der Inbetriebnahme von Betriebsanlagen durchzufihrenden Pru-
fung nach § 2 BOStrab ist im Einvernehmen mit der TAB eine sachkundige Person
gemal § 5 Abs. 2 BOStrab zu beauftragen. Das Ergebnis der Prufung ist jeweils
auch vom Betriebsleiter gegenzuzeichnen und der TAB spatestens 14 Tage vor der
beabsichtigten Inbetriebnahme mit dem Antrag auf Erteilung der Inbetriebnahmege-
nehmigung einzureichen. Gleichzeitig kann der Antrag auf die Genehmigung zur
Aufnahme des Betriebs gem. § 37 PbefG gestellt werden.

Sollen beim Umbau von Schienenstrecken Teilabschnitte vor Fertigstellung der Ge-
samtmalinahme vorlaufig in Betrieb genommen werden oder kann durch andere Be-
gleitumstande die Prufung nach § 2 BOStrab noch nicht abschlief3end vor der beab-
sichtigten Inbetriebnahme durchgefuhrt werden, ist dies der TAB mindestens 10
Tage vorher mitzuteilen. Die Feststellung der Betriebs- und Verkehrssicherheit muss
hierbei entsprechender Nachweise erbracht werden, welche der TAB mindestens 3
Werktage vor beabsichtigter Inbetriebnahme vorzulegen sind. Andernfalls ist eine

Inbetriebnahme unzulassig.

Bei der Inbetriebnahme von Bauprovisorien ist Ziffer 107 analog anzuwenden.

Sofern bei den BaumalRnahmen in Betrieb befindliche Teile des Stral3en- oder Schie-
nennetzes oder die umliegende Bebauung hinsichtlich der Verkehrsfuhrung, der Zu-
ganglichkeit und der Funktionsfahigkeit von Sicherheitseinrichtungen beeinflusst
werden, so mussen entsprechende MalRnahmen mit der zustandigen Kommune und
der fur den Brandschutz zustandigen Dienststelle (Kreisbrandmeister) rechtzeitig vor
Beginn der Baumalinahmen abgestimmt werden. Der Einsatz der Feuerwehren und

Rettungsdienste muss jederzeit moglich und sichergestellt sein.
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110.Durch das Vorhaben dirfen die Sicherheit und die Leichtigkeit des Eisenbahnver-
kehrs auf der angrenzenden Bahnstrecke nicht gefahrdet oder gestort werden.

111. In kampfmittelverdachtigen Bereich sind diejenigen MaRnahmen, die mit Eingriffen
in den Untergrund verbunden sind (Aushub- und Erdarbeiten), durch entsprechend
geschultes Personal Uberwachen zu lassen. In Abstimmung mit dem Kampfmittel-
beseitigungsdienst ist dabei auch die Mdglichkeit von Oberflachensondierungen zu

prufen.

IV. Zusagen

Die Antragstellerin hat folgende Zusagen verbindlich abgegeben:

Baubedingte Immissionen

112. In der Bauausfuhrungsplanungsphase wird ein Staubminderungskonzept erstellt,
das auch die Uberpriifung der Wirksamkeit der MaRnahmen umfasst. Das Konzept

wird mit der Immissionsschutzbehdrde abgestimmit.

Natur und Landschaft

113. Fir den Reptilienschutzzaun im Zusammenhang mit der CEF MalRnahme 5 (Vergra-
mung) wird Folie verwendet. Die Art der Folie wird in der Ausfuhrungsplanung in

Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehorde festgelegt.

114.Die landschaftspflegerische Ausfuhrungsplanung zum landschaftspflegerischen Be-

gleitplan wird mit der unteren Naturschutzbehorde abgestimmi.

Wasser

115. Die Wasserhaltung wird auf das unumganglich notwendige Mal3 zu begrenzt, so-
dass sie hochstens 2 I/s betragt.
Sollte mehr Wasser anfallen, wird das Landratsamt Esslingen - Amt fur Wasserwirt-
schaft und Bodenschutz - unverzuglich informiert, um die erforderlichen Mal3nah-

men abzustimmen.
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Die Grundwasserabsenkung wird durch Anheben der Forderaggregate oder Veran-
derung der Schwimmersteuerung dem jeweiligen Baufortschritt (Auftriebssicherheit)

angepasst.

Bodenschutz, Altlasten, Abfall

116.Baumalnahmen im Bereich des vom Landratsamt Esslingen mitgeteilten Altstand-
orts Losungsmittel Kirchner (Obj. Nummer 936) werden in Begleitung eines aner-
kannten Sachverstandigen fur Altlasten durchgefuhrt. Sollte organoleptisch auffalli-
ges Bodenmaterial festgestellt werden oder sich Anhaltspunkte schadlicher Boden-
veranderungen im Sinne des Gesetzes ergeben, wird gemal} der Mitteilungspflicht
nach § 3 Absatz 1 Landesbodenschutz- und Altlastengesetz das Landratsamt Ess-
lingen - Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz — informiert.

117.Fir die Bauzeit wird eine den Baumalinahmen angemessene ingenieurgeologische
Betreuung (inkl. der Ingenieurbauwerke) stattfinden. Dieser hat die von der Fachbe-
horde des Landratsamts Esslingen geforderte Sachkunde.

Versorgungsunternehmen und Leitungstrager

118.Die SSB wird die genaue Ermittlung von Leitungstrassen sach- und fachgerecht
durchfiihren. Dabei werden notwendige Leitungsverlegungen oder eine Uberbauung
von Leitungen mit den betroffenen Leitungstragern vor dem Eingriff frihzeitig abge-
stimmt. Dies gilt auch fur stillgelegte Leitungstrassen (z.B. Gasleitungen). Dazu wer-
den entsprechende Vereinbarungen mit den Leitungstragern geschlossen.

119.Im Falle von Anderungen, die eine Ausdehnung oder Erweiterung des Vorhabenbe-
reichs mit sich bringen, findet eine erneute Beteiligung der Viatel-Gasline und der
Open Grid Europe GmbH statt.

120. Aufgrabungen im Bereich von Leitungen der COLT Technology Services GmbH wer-
den mindestens funf Arbeitstage im Voraus (Mo-Fr) schriftlich angezeigt.

121.Die tatsachliche Lage der Leitungen der COLT Technology Services GmbH wird,
soweit notwendig, durch eine ausreichende Zahl von Probeschlitzen ermittelt.
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122.Die Anlage der COLT Technology Services GmbH wird generell nicht Gberbaut und
die Schachte zuganglich gehalten.

123.Die Richtlinien bzw. Kabelschutzanweisungen der unterschiedlichen Leitungstrager
werden beachtet.

124.Die Kabelfuhrung zur elektrischen Anbindung und Versorgung des Gleichrichterun-
terwerks und dabei insbesondere das Leerrohrpaket unter den Gleisen wird bauseits
vorbereitet.

125. Die Vorhabentragerin berucksichtigt im Rahmen ihrer Ausfuhrungs- und Bauablauf-
planung, dass der im Zuge der Umsetzung aufzugebende Entwasserungskanal (DN
800) der Stadtwerke Leinfelden-Echterdingen bei Streckenkilometer 4+754 kinftig
als Leerrohrtrasse fur eine Lichtwellenleiterverkabelung der Stadtwerke weiter ge-

nutzt werden kann.

Sicherheit und Gesundheit

126. Die SSB sagt zu, bei Bedarf nach straldenverkehrsrechtlichen Anordnungen recht-
zeitig mit der StralRenverkehrsbehodrde der Stadt Leinfelden-Echterdingen in Kon-
takt zu treten.
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V. Hinweise
Wasser

1. Anlagen in, an, uber und unter oberirdischen Gewassern sind so zu errichten, zu
betreiben, zu unterhalten und stillzulegen, dass keine schadlichen Gewasserver-
anderungen zu erwarten sind und die Gewasserunterhaltung nicht mehr erschwert

wird, als es den Umstanden nach unvermeidbar ist (§ 36 WHG).

2. Der Bauherr oder dessen Beauftragter zeichnet fur die Erkundung von Hindernis-
sen, Leitungen, Tunnel, Stollen sowie sonstige unterirdische Hohlraumbauten im
Bereich der Bohransatzpunkte verantwortlich (Energie-, Wasserversorgungsun-
ternehmen, Tiefbauamt, SSB, DB, etc.). Er hat vor Ausfuhrungsbeginn durch ent-
sprechende Erhebung bzw. Erkundung dafur zu sorgen, dass durch die Baugru-
bensicherung- und Tiefgrindungsmallnahmen keine Schaden an Leitungen oder

sonstigen unterirdischen Bauten verursacht werden.

3. Die wasserrechtliche Erlaubnis ersetzt keine Verfahren, die nach anderen Rechts-
vorschriften durchgefuhrt werden mussen und berechtigt nicht zu Eingriffen in pri-

vate Rechte Dritter.

4. Sollten durch die Wasserhaltung Schaden bei Dritten entstehen, so ist der Erlaub-
nisinhaber entschadigungspflichtig. Auf die Haftungsregelungen fur Schaden am
Gewasser gemal’ § 89 WHG wird hingewiesen.

5. Es wird vorbehalten weitere Auflagen zu erteilen (§ 13 WHG).

Sicherheit und Gesundheit

6. In Erganzung des § 31 BOStrab sind die Bestimmungen des Behindertengleich-
stellungsgesetzes vom 27.04.2002 (BGBI. | S. 1468) sowie der einschlagigen DIN
18040 3 zu berlcksichtigen.
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7. Das ,Merkblatt uber den Rutschwiderstand von Pflaster und Plattenbelagen flr
den FuRgangerverkehr (Forschungsgesellschaft fur StralRen und Verkehrswesen,

Koln) ist zu berucksichtigen.

8. Im Anhorungsverfahren erfolgt durch das LGRB als Trager offentlicher Belange
keine fachtechnische Prufung vorgelegter Gutachten oder von Ausziugen daraus.
Die darin getroffenen Aussagen liegen im Verantwortungsbereich des gutachten-

den Ingenieurburos.

9. Die lokalen geologischen Untergrundverhaltnisse konnen dem bestehenden Geo-
logischen Kartenwerk, eine Ubersicht tiber die am LGRB vorhandenen Bohrdaten
der Homepage des LGRB (http://www.Igrb-bw.de) entnommen werden. Das Ge-
otop Kataster des LGRB kann im Internet unter der Adresse http://Igrb-bw.de/ge-

otourismus/geotope (Anwendung LGRB-Mapserver Geotop-Kataster) abgerufen

werden.

10.Das Plangebiet befindet sich auf Grundlage der am LGRB vorhandenen Geodaten
im Verbreitungsbereich von anthropogenen Auffullungen sowie von Losslehm mit
jeweils im Detail nicht bekannter Machtigkeit. Darunter werden die Gesteine der

Arietenkalk-Formation erwartet.

Mit einem oberflachennahen saisonalen Schwinden (bei Austrocknung) und
Quellen (bei Wiederbefeuchtung) des tonigen/tonig-schluffigen Verwitterungsbo-
dens sowie mit Auffullungen vorangegangener Nutzungen, die ggf. nicht zur

Lastabtragung geeignet sind, ist zu rechnen.

In der Arietenkalk-Formation sind Olschiefergesteine enthalten. Auf die bekannte
Gefahr mdglicher Baugrundhebungen nach Austrocknung bzw. Uberbauen von
Olschiefergesteinen durch Sulfatneubildung aus Pyrit wird hingewiesen. Die Ol-
schiefergesteine konnen betonangreifendes, sulfathaltiges Grund- bzw. Schicht-
wasser fiihren. Eine ingenieurgeologische Beratung durch ein in der Olschieferthe-

matik erfahrenes privates Ingenieurburo wird empfohlen.
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VI. Zuriickweisung von Einwendungen

Die Einwendungen der Privatpersonen und die Forderungen und Hinweise der weiteren
Beteiligten werden, soweit sie nicht ausdrucklich zurickgenommen oder gegenstandslos
geworden sind oder ihnen durch Zusagen oder durch diese Entscheidung entsprochen

wird, zurickgewiesen.

VIl. Kostenentscheidung

1. Die Antragstellerin tragt die Kosten des Planfeststellungsverfahrens. Fur diese
Entscheidung wird eine Gebuhr in Hohe von 24.803 Euro festgesetzt.

2. Die den Einwendern und Tragern oOffentlicher Belange entstandenen Kosten sind
nicht erstattungsfahig.

B. Begriindung

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat in Austibung seines Planfeststellungsermessens
beschlossen, die vorliegenden Planunterlagen mit den genannten Nebenbestimmungen
und Zusagen festzustellen. Das Vorhaben ist im Hinblick auf die Zielsetzungen des Per-
sonenbeforderungsgesetzes gerechtfertigt und steht im Einklang mit den gesetzlichen
Planungsleitsatzen. Nachdem das Regierungsprasidium samtliche 6ffentliche und private
Belange sorgfaltig untereinander und gegeneinander abgewogen hat, ist es zu der Auf-
fassung gelangt, dass das von der SSB AG (im Folgenden Antragstellerin bzw. Vorha-
bentragerin genannt) geplante und beantragte Vorhaben verwirklicht werden soll.

I. Beschreibung des Vorhabens

Die Antragstellerin plant die Verlangerung der Stadtbahn Stuttgart, Linie U5, im 2. Teil-
abschnitt von Leinfelden Bahnhof bis Neuer Markt. Der 1. Teilabschnitt von km 3+749 bis
Leinfelden Bahnhof war bereits mit Beschluss vom 24. Januar 2014 planfestgestellt wor-
den und ist seit dem 15. Oktober 2015 in Betrieb.
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Der 2. Teilabschnitt beginnt bei Streckenkilometer 4+376 im Bereich der temporaren
Kehranlagen und beinhaltet den Umbau der bestehenden Betriebsanlagen in diesem Be-
reich sowie die Anpassung der bestehenden Gleisanlage auf die neue Lage. Die Kehr-
anlage wird aufgegeben und etwa an derselben Stelle ein neuer, dauerhaft bestehender
Gleiswechsel eingerichtet. Im Anschluss soll parallel zur Eisenbahntrasse ein neuer Tras-
senabschnitt mit einer Gesamtlange von etwa 660 m oberirdisch entstehen.

Die Strecke verlauft zunachst zwischen der Rickseite des S-Bahnsteigs und einem Grin-
streifen, der die Flache zwischen der Max-Lang-Stra’e und der Stadtbahntrasse ein-
nimmt. Bei km 4+490 wird die Strecke von einem Z-Uberweg gekreuzt, der den Bahnsteig
der S-Bahn und die UnterflUhrung unter der S-Bahn erschlief3t. Bei km 4+620 quert eine
beschrankte Rettungszufahrt zum DB-Gleis; 6stlich davon ist eine Eingleisflache vorge-
sehen. Im Anschluss schwenkt die Trasse in einem weiten Linksbogen an die Gleise der
S-Bahn heran und sinkt gegeniber diesen ab. Bei km 4+778 an der Querung des Z-
Uberwegs zur ErschlieRung der FuRgangerunterfiihrung unter der S-Bahntrasse erreicht
die Trasse ihren Tiefpunkt. Der Gleisbogen geht in einer Steigung in die Gerade Uber, in
der auch die neue Haltestelle Neuer Markt liegt (km 4+850). Diese ist mit zwei je fur einen
Kurzzug (40-m-Zug) ausgelegten Seitenbahnsteigen ausgestattet. Eine Ausbauoption fur
80-m-Zuge ist bereits in der Trassierung eingeplant. Nach der Querung eines weiteren Z-
Uberweges bei km 4+890 werden die beiden Streckengleise Uber eine Weiche zusam-
mengefuhrt. Das Gleisende liegt bei km 5+030 hinter der neuen Haltestelle Neuer Markt.
Am Ende der Neubaustrecke entsteht zusatzlich ein neues Unterwerk zur Stromversor-
gung der Stadtbahn. Das Gebaude umfasst Raume fur Transformatoren, fur die zugeho-
rigen Gleichrichter- und Schaltanlagen sowie fur die digitale Infrastruktur einschlief3lich
einer Funkanlage, die allerdings nicht Teil des Planfeststellungsverfahrens ist.

Eine eventuelle Weiterfuhrung der Trasse nach Echterdingen ist bereits berucksichtigt
und moglich. Die U5 soll wie bisher auch tagsuber im 20-Minuten-Takt verkehren, abends
im 30-Minuten-Takt. Nach Realisierung des 2. Teilabschnittes soll die U5 den Killesberg
im Stuttgarter Norden mit der neuen Endhaltestelle Neuer Markt verbinden.

Nahere Einzelheiten der Planung sind dem Erlauterungsbericht und den tbrigen Unter-

lagen zu entnehmen.
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Il. Zustandigkeit und Verfahren

Die verfahrensrechtlichen Voraussetzungen fur die Planfeststellung sind erfullt.

1. Verfahrensverlauf

1.1 Ausgangsverfahren

Die Vorhabentragerin beantragte mit Schreiben vom 10.12.2019 die Durchfuhrung eines
Planfeststellungsverfahrens fur die Verlangerung der Stadtbahn Stuttgart, Linie U5 im 2.
Teilabschnitt nach §§ 28 ff. i.V.m. §§ 72 ff. LVWVfG sowie die Genehmigung nach § 9
PBefG fur Bau, Betrieb und Linienfihrung.

Das RPS, vertreten durch Referat 24 der Abteilung 2, ist nach §§ 29 Abs. 1, 11 PBefG
i.V.m. § 2 Abs. 1 Nr. 1 PBefZuVO zustandige Genehmigungs- bzw. Planfeststellungsbe-
horde bei Stadtbahnen und OBussen. Mit Verfigung vom 17.02.2020 wurde das Verfah-

ren fur das beantragte Vorhaben eingeleitet.

Die Planunterlagen wurden zunachst ab dem 02.03.2020 nach vorheriger ortsublicher
Bekanntmachung bei der Stadt Leinfelden-Echterdingen zur allgemeinen Einsichtnahme
ausgelegt. Mit Schreiben vom 28.02.2020 wurden die betroffenen Kommunen, die aner-
kannten Naturschutzvereinigungen sowie die weiteren Trager Offentlicher Belange um
Stellungnahme gebeten, § 73 Abs. 2 LVWVfG.

Aufgrund der Corona-Pandemie und der damit verbundenen SchlieBung der Rathauser
musste die Planauslage vorzeitig abgebrochen werden. Die Offentlichkeit wurde hieriiber
durch Bekanntmachung vom 27.03.2020 im Amtsblatt der Stadt Leinfelden-Echterdingen
sowie per Pressemitteilung informiert. Die Anhorung der Trager offentlicher Belange lief
unbeschadet dessen weiter, da die Planunterlagen gem. § 27a LVwWV{G ohnehin auch

auf der Internetseite des RPS eingestellt waren.

In der Zeit vom 03.08.2020 bis einschlief3lich 02.09.2020 wurde die Planauslage nach §§
28, 29 PBefG i.V.m. § 73 LVWVIG und dem PlanSiG schlieBlich durch Veroffentlichung
der Planunterlagen auf der Internetseite des RPS wiederholt. Zusatzlich wurden die Plan-
unterlagen im selben Zeitraum bei der Stadt Leinfelden-Echterdingen unter Beachtung
des dort erarbeiteten Schutz- und Hygienekonzeptes sowie der in der CoronaVO der
Landesregierung festgesetzten Vorhaben zur allgemeinen Einsichtnahme ausgelegt.
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Der ausgelegte Plan mit Zeichnungen und Erlauterungen liel3 das Vorhaben, seinen An-
lass und die von dem Vorhaben betroffenen Grundstiicke und Anlagen vollstandig erken-
nen, § 73 Abs. 1 S. 2 LVWVTG.

Zeit und Ort der Auslegung der Planunterlagen wurden im Amtsblatt der Stadt Leinfelden-
Echterdingen vom 31.07.2020 gem. § 73 Abs. 5 LVWVfG und dem PlanSiG ortsublich
bekannt gemacht. In der Bekanntmachung wurde auch auf das Ende der Einwendungs-
frist hingewiesen, § 73 Abs. 4 LVwWVfG. Die Bekanntmachung wurde zudem gem. § 27a
LVwWVFG auf der Internetseite des RPS veroffentlicht. Die Einwendungsfrist endete am
16.09.2020, § 73 Abs. 4 S.1 LVWVIFG.

Die anerkannten Naturschutzvereinigungen wurden mit E-Mail vom 03.08.2020 durch
Ubersenden des Bekanntmachungstextes auf die Wiederholung der Planauslage hinge-

wiesen.

1.2 Plananderung

Aufgrund des Anhorungsverfahrens hat die Vorhabentragerin die Planungen geandert.
Im Vergleich zu den bisherigen Planungen wird das Unterwerksgebaude um knapp 10 m
nach Osten verschoben, um damit von der Trasse der S-Bahn abzurtcken. Um Sperrun-
gen der benachbarten S-Bahnstrecke zu minimieren sieht die Vorhabentragerin nunmehr
Nachtarbeiten fur 3 Stunden in etwa 8 Nachten vor. Fur Vogel und Fledermause werden
zum Ausgleich Nistkasten bzw. Nisthohlen am naheliegenden Baumbestand angebracht.
Wahrend der Bauphase wird zum zusatzlichen Schutz der Zauneidechsen ein Reptilien-
schutzzaun aufgestellt. Auf einer Zwickelflache westlich des Unterwerksgebaudes soll

eine Feldhecke angepflanzt werden.

Diese Plananderungen machten eine erneute Auslegung der Planunterlagen erforderlich.
In der Zeit 02.08.2021 bis 01.09.2021 wurden die geanderten Planunterlagen gem. §§
28, 29 PBefG i.V.m. § 73 LVwWVfG und dem PlanSiG auf der Internetseite des RP-Stutt-
gart veroffentlicht. Zusatzlich wurden die Planunterlagen im selben Zeitraum bei der Stadt
Leinfelden-Echterdingen, unter Beachtung des dort erarbeiteten Schutz- und Hygiene-
konzeptes sowie der in der CoronaVO der Landesregierung festgesetzten Vorgaben, zur
allgemeinen Einsichtnahme ausgelegt. Zeit und Ort der Auslegung der geanderten Plan-
unterlagen wurden im Amtsblatt der Stadt Leinfelden-Echterdingen vom 23.07.2021 gem.
§ 73 Abs. 5 LVWVfG und dem PlanSiG ortsublich bekannt gemacht. In der Bekanntma-

chung wurde auch auf das Ende der Einwendungsfrist am 15.09.2021 hingewiesen (§ 73
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Abs. 4 LVwWV{G). Die Bekanntmachung wurden ebenfalls auf der Internetseite des RP-
Stuttgart veroffentlicht.

Die Trager offentlicher Belange, die zu Beteiligenden und die anerkannten Naturschutz-
vereinigungen wurden mit E-Mail vom 30.07.2021 zu den geanderten Planunterlagen an-

gehort.

1.3 Erganzte Larmprognose

Die in den Planunterlagen enthaltene schalltechnische Untersuchung (Unterlage 15.1)
wurde um einen weiteren Prognosefall erganzt. Die bisher zugrundeliegende Larmprog-
nose stutzt sich auf die Annahme, dass die parallel zur Antragstrasse verlaufenden S-
Bahn Bestandsstrecke 4861 fur das Projekt Stuttgart 21 im Planfeststellungsabschnitt
(PFA) 1.3b genutzt wird. Damit ware auf der Bestandsstrecke 4861 eine Erhohung des
Verkehrsaufkommens sowie die Umsetzung von SchallschutzmalRnahmen verbunden.
Zum Zeitpunkt der Beurteilung der vorgelegten Planunterlagen kann jedoch keine hinrei-
chend sichere Prognose uber die Umsetzung des PFA 1.3b getroffen werden, da eine
endgultige Variantenentscheidung zur Nutzung der Bestandsstrecke 4861 noch nicht ge-
fallen ist. Die Vorhabentragerin hat die Untersuchung des Larmaufkommens daher um
einen Prognosefall erganzt, der eine Umsetzung PFA 1.3b in diesem Bereich nicht vor-
sieht.

Veranderungen in der Trassenfuhrung bzw. an den baulichen Anlagen der Stadtbahn
gehen damit nicht einher.

Die in diesem Verfahren gegenstandlichen Anpassungen erfolgten in den Unterlagen zu
den mit dem Vorhaben verbundenen Larmimmissionen (Unterlage 15.1), welche eine

nochmalige 6ffentliche Auslegung erforderlich machten.

In der Zeit 06.12.2021 bis 05.01.2022 wurden die geanderten Planunterlagen gem. §§
28, 29 PBefG i.V.m. § 73 LVwWVfG und dem PlanSiG auf der Internetseite des RP-Stutt-
gart veroffentlicht. Zusatzlich wurden die Planunterlagen im selben Zeitraum bei der Stadt
Leinfelden-Echterdingen, unter Beachtung des dort erarbeiteten Schutz- und Hygiene-
konzeptes sowie der in der CoronaVO der Landesregierung festgesetzten Vorgaben, zur
allgemeinen Einsichtnahme ausgelegt. Zeit und Ort der Auslegung der geanderten Plan-
unterlagen wurden im Amtsblatt der Stadt Leinfelden-Echterdingen vom 26.11.2021 gem.
§ 73 Abs. 5 LVWVfG und dem PlanSiG ortsublich bekannt gemacht. In der Bekanntma-

chung wurde auch auf das Ende der Einwendungsfrist am 19.01.2022 hingewiesen (§ 73
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Abs. 4 LVwWV{G). Die Bekanntmachung wurden ebenfalls auf der Internetseite des RP-
Stuttgart veroffentlicht.

Aufgrund der begrenzten Betroffenheit, die sich aus der erganzten Larmprognose erge-
ben hat, wurde im Rahmen der Beteiligung der Trager offentlicher Belange eine einge-
schrankte Beteiligung dieser mit E-Mail vom 03.12.2021 zur erganzten Larmprognose

vorgenommen.

2. Verzicht auf Erorterungstermin § 29 Abs. 1a Nr. 1 PBefG
Auf die Durchfuhrung eines formlichen Erorterungstermins wurde gem. § 29 Abs. 1a Nr.
1 PBefG verzichtet.

Nach Einschatzung der Planfeststellungsbehorde ist der Sachverhalt auch ohne Durch-
fuhrung eines formlichen Erdrterungstermins bezuglich der im Verfahren vorgebrachten
Punkte vollstandig aufgeklart. Private Einwendungen lagen nicht vor. Von einem Erorte-
rungstermin mit den Tragern Offentlicher Belange war kein weiterer Informationsgewinn
zu erwarten. Wo erforderlich, ging die Vorhabentragerin im Rahmen der Replikenerstel-
lung selbststandig auf Verfahrensbeteiligte zu, fihrte Abstimmungsgesprache, nahm re-
daktionelle Anderungen und Erganzungen in den Planunterlagen vor und erteilte gegen-

uber der Planfeststellungsbehorde Zusagen (vgl. A. IV.).

Alle Betroffenen hatten ausreichend Gelegenheit, sich Uber die Planung zu informieren
und ihre Anregungen, Forderungen und Einwendungen vorzubringen. Die Planfeststel-
lungsbehorde hat bei ihrer Entscheidungsfindung alle Stellungnahmen und Einwendun-

gen in gebihrendem Malde berucksichtigt.

3. Abschnittsbildung

Die Vorhabentragerin hat die Verlangerung der U5 zulassigerweise in zwei Teilabschnit-
ten durchgefuhrt. Betroffene haben nach der standigen Rechtsprechung des BVerwG
grundsatzlich keinen Anspruch darauf, dass Uber die Zulassung eines Vorhabens insge-
samt, vollstandig und abschlief3end in einem einzigen Bescheid entschieden wird, selbst
wenn eine einheitliche Planfeststellung ohne Abschnittsbildung hatte durchgefihrt wer-
den konnen (vgl. BVerwG, Urteil vom 21.11.2013 - Az. 7 A28.12). Die Vorhabentragerin
hat plausibel und nachvollziehbar dargelegt, dass die Verlangerung im 2. TA bereits zum
Zeitpunkt der Planeinreichung 1. TA zwar so weit konkretisiert war, dass spezifische Pla-

nungen und Untersuchungen (auch Umwelt-/Artenschutz) bereits erstellt wurden, die Un-
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tersuchungen fur 1. Teilabschnitt zu diesem Zeitpunkt jedoch weiter fortgeschritten wa-
ren. Ein fir den zweiten Teilabschnitt relevantes Bebauungsplanverfahren erforderte in
diesem Bereich noch einmal umfangreiche Modifikationen und Anpassungen an das
stadtebauliche Umfeld, weshalb sich die Vorhabentragerin in nicht zu beanstandender

Weise fur die Bildung der Teilabschnitte entschieden hat.

4. Prifung der Umweltvertraglichkeit

FUr das antragsgegenstandliche Vorhaben ist eine Umweltvertraglichkeitspriufung
durchgefuhrt worden. Nach § 74 Abs. 2 UVPG i.V.m. §§ 3a, 3c UVPG a.F. und Nr.
14.11 der Anlage 1 zum UVPG a.F. besteht fur das Vorhaben die Verpflichtung zur
Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung. In diesem Verfahren finden gemaf
§ 74 Abs. 2 UVPG die alte Fassung des UVPG, die vor dem 16.05.2017 gegolten hat,
Anwendung, da der der Scopingtermin bereits im Jahr 2013 mit dem Teilbauabschnitt
eins stattfand.

Als gutachterlichen Teil der Umweltvertraglichkeitsprifung hat die Vorhabentragerin
eine Umweltvertraglichkeitsstudie vorgelegt, in der die kunftigen Auswirkungen des Vor-
habens auf die Umwelt erfasst und bewertet wurden (Unterlage 13.1). Bestandteile der
Umweltvertraglichkeitsstudie sind ein Sondergutachten Tierdkologie (Erfassung Zau-
neidechse), die spezielle artenschutzrechtliche Priifung, eine Ubersichtsbegehung Ar-
tenschutz mit Plausibilitatsprifung und Habitatanalyse. Die Untersuchung erstreckte
sich auf folgende Schutzguter: Mensch (einschlie3lich der menschlichen Gesundheit),
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima, Luft, Landschaft sowie Kul-
tur- und sonstige Sachguter einschlieRlich der jeweiligen Wechselwirkungen, siehe § 2
Abs. 1 UVPG a.F.

Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 9 UVPG a.F. erfolgte im Rahmen des Anho-

rungsverfahrens.

Die vorliegenden Unterlagen entsprechen den Anforderungen des UVPG. Alle relevanten
Umweltbelange wurden erhoben, gepriift und bewertet. Die Offentlichkeit hatte die Mog-
lichkeit, sich Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens zu informieren und wurde

hierauf in der Bekanntmachung hingewiesen.
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5. Bewertung

Die fur das Planfeststellungsverfahren maf3geblichen Verfahrensvorschriften wurden so-
mit eingehalten. Aus dem Umweltverwaltungsgesetz des Landes Baden-Wurttemberg er-
geben sich fur das vorliegende Verfahren keine weitergehenden Anforderungen.

Das Vorhaben ist entscheidungsreif. Mit den von der Antragstellerin vorgelegten Unter-
lagen, den eingegangenen Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange, den Erwide-
rungen der Vorhabentragerin und den vorgelegten Gutachten ist der Sachverhalt soweit
aufgeklart, dass uber alle relevanten Fragen auf fundierter, zuverlassiger Grundlage ent-

schieden werden kann.

lll. Zusammenfassende Darstellung und Bewertung der Umweltauswir-

kungen

Die zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen richtet sich nach § 74 Abs.
2Nr. 2 UVPGi.V.m. § 11 UVPG a.F. Wie bereits oben dargelegt, sind mit dem Vorhaben
Auswirkungen auf die Umwelt verbunden. Die Antragstellerin hat zu der vorliegenden
Planung u.a. eine Umweltvertraglichkeitsstudie mit diversen Anlagen sowie einen land-
schaftspflegerischen Begleitplan erstellt (Unterlagen 13.1 ff., Unterlage 14.1). Die Aus-
wirkungen der MalRnahme auf Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und
Luft, Landschaft und Kultur- und Sachguter einschlief3lich der jeweiligen Wechselwirkun-
gen werden dort zutreffend und nachvollziehbar in detaillierter Art dargestellt. Gleiches
gilt fur die vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung, zur Minimierung und zur Kom-
pensation nachteiliger Umweltauswirkungen. Die wesentlichen Umweltauswirkungen
werden im Folgenden — bezogen auf das jeweilige Schutzgut — zusammenfassend dar-

gestellt und jeweils in einem weiteren Prufungsvorgang bewertet.

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch. Baubedingt sind Schadstof-
femissionen und Staubentwicklung sowie Schall- und Erschitterungseinwirkungen durch
den Baustellenverkehr und die Bautatigkeiten zu erwarten, die sich auf das qualitativ als
hochwertig einzustufende Umfeld inkl. angrenzender Wohngebiete auswirken. Temporar
ist trotz der bereits vorhandenen Vorbelastung und unter Bertcksichtigung der moglichen
Vermeidungs- und Verminderungsmal3nahmen mit erheblichen Beeintrachtigungen zu
rechnen. Hingegen fuhren die zusatzlichen die Schallimmissionen und Erschutterungen

durch den Bahnbetrieb aufgrund der Vorbelastungen durch die bestehende Trasse zu
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keiner erheblichen Mehrbelastung. Gesundheitsgefahrdende Werte sind nicht zu erwar-

ten.

Durch das Vorhaben gehen Flachen verloren. Es sind jedoch keine fur die Wohnbebau-
ung oder die landwirtschaftliche Produktion relevante Flachen betroffen. Insofern sind

keine erheblichen Beeintrachtigungen oder Veranderungen des Kleinklimas zu erwarten.

Mit dem Vorhaben sind auch Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und bio-

logische Vielfalt verbunden. Im Eingriffsbereich wurde das Vorkommen verschiedener

schiutzenswerter Arten nachgewiesen (siehe Unterlagen 13.1 ff.). Insgesamt wurden 28
Vogelarten im Plangebiet und im Umfeld nachgewiesen. Hierzu gehoren Vertreter der
landes- bzw. bundesweiten Vorwarnliste. Als nach dem Bundesartenschutzgesetz streng
geschutzte Art konnte der Steinkauz nachgewiesen werden, dessen Brutstatten jedoch
aullerhalb der zu erwartenden Eingriffsbereiche liegen. Das Untersuchungsgebiet ist, be-
zogen auf die Gesamtflache maRig artenreich. Die Flachen ostlich des Plangebiets sind
als Jagdhabitate, insbesondere der Zwergfledermaus, bedeutsam. Zuletzt im September
2020 erfolgte eine endoskopische Uberpriifung der vom Bauvorhaben betroffenen
Baume innerhalb des Streuobstverbands Ostlich der geplanten Trasse, der keine Nach-
weise von Sommer- bzw. Winterquartieren von Fledermausen erbrachte. Die land-
schaftspflegerische Begleitplanung sieht dennoch das Anbringen von neuen und das Um-
hangen von vorhandenen Nistkasten und Nisthohlen zur Kompensation des bau- und
anlagebedingten Lebensraumverlustes von baumhodhlenbewohnenden Vogelarten und
Fledermausen vor. Fur gebusch- und heckenbrutende Vogelarten werden neue Habitate
angelegt. Die beschriebenen MalRnahmen werden teilweise Uber den am 13.12.2019 in
Kraft getretenen Bebauungsplan ,Schelmenacker Anderung Sid“ vorgenommen und

wurden nur nachrichtlich in den LBP ibernommen.

Im Rahmen von Erfassungen - zuletzt im Jahr 2020 - konnte die Zauneidechse in wenigen
Exemplaren im Vorhabensbereich nachgewiesen werden. Zur Vermeidung der bau- und
anlagebedingten Totung oder Verletzung der Zauneidechse erfolgt im Kombination mit
der Errichtung eines Reptilienschutzzaunes eine temporare Vergramung und Umsetzung
der Zauneidechsen. Es ist davon auszugehen, dass nach Beendigung der MaRnahme
eine erfolgreiche Wiederbesiedlung stattfinden wird. Fur den Fall, dass die Vergramungs-
malnahmen versagen, formuliert die Vorhabentragerin einen Antrag auf Ausnahme vom
Verbot nach § 44 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 BNatSchG. Dieser beinhaltet, Individuen vorsorglich
nachstellen zu durfen und diese in bereits vorhandene geeignete Habitatstrukturen im
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Umfeld umsetzen zu durfen. In diesem Fall, soll der Fang der Tiere (auch) mit Hilfe einer
Schlinge erfolgen durfen (vgl. Unterlage 13.7).

Baubedingt ist mit der temporaren Beeintrachtigung bzw. dem Verlust von Biotopen durch
Flacheninanspruchnahmen zu rechnen. Neben Vermeidungs- und Minimierungsmalf3-
nahmen sind jedoch Schutz- und Gestaltungsmal3nahmen (Begrinung, Rekultivierung)
vorgesehen, um die Eingriffe so gering wie moglich zu halten und zu kompensieren. Zu-
satzlich werden uber die Neupflanzung von Hochstammen im Rahmen des o0.g. Bebau-
ungsplans ein Ausgleich geschaffen.

In Bezug auf das Schutzgut Boden wirkt sich das Vorhaben in Form einer bauzeitlichen

Bodenverdichtung, Aushagerung und Erosionsgefahrdung aus. Die Bodenversiegelung
durch den neuen Trassenabschnitt und die neue Haltestelle stellen einen erheblichen
Eingriff dar, der jedoch im Rahmen der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung im LBP entspre-
chend berucksichtigt ist. Schadstoffeintrage wahrend der Bauzeit und im Betrieb sind
aufgrund entsprechender Vermeidungsmaflnahmen nicht zu erwarten. Dies gilt auch fur

das Schutzgut Wasser. Vorhabensbedingt ist durch Abgrabungen, Aufschiuttungen und

Uberbauungen ein Eingriff in den Grundwasserkdrper und eine Verminderung Grundwas-
serneubildungsrate zu besorgen. Daruber hinaus besteht die Gefahr des Schadstoffein-
trags wahrend Bauzeit und Betrieb. Die Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung des LBP
kommt jedoch zu dem Ergebnis, dass der Eingriff in das Schutzgut Wasser mit Durchfuh-
rung der Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen als nicht erheblich zu werten ist.
Die umfangreichen Gestaltungs- und Ausgleichsmalinahmen wirken sich nachhaltig po-
sitiv auf das Schutzgut aus und fuhren zu einer vollstandigen Kompensation. Die Vorha-
bentragerin hat die Erteilung der wasserrechtlichen Genehmigung verschiedener im
Sinne des Wasserrechts genehmigungspflichtiger Projektanteile beantragt.

Mit Blick auf das Schutzgut Klima / Luft ist mit einer Beeintrachtigung klimatischer Aus-
gleichsflachen durch Vegetationsverlust sowie der Gefahr der Luftverunreinigung wah-
rend der Bauzeit und dem Betrieb zu rechnen. Der Eingriff in hochwertige Bereiche flr
das Schutzgut Klima / Luft ist letztlich jedoch nicht als erheblich zu beurteilen, da umfang-
reiche Begrinungsmalnahmen zu der Wiederherstellung klimaaktiver Freiflachen sich
nachhaltig positiv auf das Schutzgut auswirken und den Eingriff vollstandig kompensie-

ren.

Durch den Verlust von Gehdlzstrukturen und die Versiegelung bzw. Uberformung von

Flachen ist eine visuelle Storung des Landschaftsbildes und damit eine Beeintrachtigung
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des Schutzguts Landschaftsbild / Ortsbild zu besorgen. Mit Durchfihrung der Vermei-

dungs- und Verminderungsmafnahmen (insb. Begrinung des Bahnkorpers) wird der
Eingriff in das Schutzgut reduziert bzw. letztlich vollstandig kompensiert.

Fur den Untersuchungsraum liegen keine Hinweise auf eine Betroffenheit des Schutzguts

Kulturguter und sonstige Sachguter vor. Die Empfindlichkeit gegenuber der Planung ist

daher als sehr gering einzustufen.

Im Ubrigen wird auf die Darstellungen, Prifungen und Bewertungen im LBP fir weitere

Details verwiesen.

Zusammenfassend lasst sich auf der Grundlage der summarischen und wertenden Be-
trachtung der Umweltauswirkungen gemal § 74 Abs. 2 Nr. 2 UVPG i.V.m. § 12 UVPG
a.F. einschlie3lich der vorgesehenen Vermeidungs- bzw. Minimierungs-, Gestaltungs-
und Kompensations- sowie (Larm-)Schutzmal3nahmen feststellen, dass bei diesem Vor-
haben nach Mal3gabe der geltenden Gesetze eine wirksame und ausreichende Umwelt-
vorsorge im Sinne der §§ 1, 2 Abs. 1 S. 2 und 4 UVPG a.F. getroffen wird.

IV. Rechtliche Wirdigung

Gemal § 28 PBefG bedarf das Vorhaben der Antragstellerin der Planfeststellung. Im
Rahmen der Abwagung wurden die von dem Vorhaben beruhrten offentlichen und priva-
ten Belange von der Planfeststellungsbehorde geprift und bewertet. Die eingehende Pri-
fung des Sachverhalts zu den vorliegenden Unterlagen kommt zu dem Ergebnis, dass
die fur die Planfeststellung des Vorhabens erforderlichen Voraussetzungen erfullt sind.

1. Planrechtfertigung

Eine Planung ist dann gerechtfertigt, wenn das Vorhaben den Zielsetzungen des jeweili-
gen Fachgesetzes entspricht und die mit der Ma3nahme konkret verfolgten Ziele und
offentlichen Interessen generell geeignet sind, die entgegenstehenden Rechte zu Uber-
winden. Ein Vorhaben ist nicht erst dann erforderlich, wenn es unausweichlich ist, son-

dern wenn es objektiv ,vernunftigerweise geboten® ist.

Das PBefG als einschlagiges Fachgesetz nennt in § 8 lediglich indirekt Zielsetzungen.
Danach ist 6ffentlicher Personennahverkehr die allgemein zugangliche Beforderung von
Personen u.a. mit StralRenbahnen, die Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrs-
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nachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Die ausreichende Be-
dienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr ist
durch die zustandigen Aufgabentrager sicherzustellen.

Das planfestgestellte Vorhaben wird diesen Erfordernissen gerecht; der Bau des zweiten
Teilabschnittes der U5-Verlangerung ist planerisch gerechtfertigt. Die mit dem Vorhaben
verfolgten Ziele dienen insbesondere der Gewahrleistung eines attraktiven und leistungs-
fahigen OPNV-Angebots sowie der Befriedigung der Verkehrsnachfrage und damit dem

Gemeinwohl.

Das Projekt ist Teil der Rahmenvereinbarung aus dem Jahr 2014 zwischen dem Verband
Region Stuttgart, der Landeshauptstadt Stuttgart, des Landkreises Esslingen, der Stadte
Leinfelden-Echterdingen und Filderstadt, der Gemeinde Neuhausen auf den Fildern und
der SSB AG. Das verkehrliche und wirtschaftliche Gesamtprojekt, das auch die Mal3nah-
men U6-Verlangerung im 1. und 2. TA bis Fasanenhof bzw. Flughafen/Messe, S2-Ver-
langerung nach Neuhausen a.d.F. beinhaltet, hat die Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse und die Steigerung des OPNV-Personenaufkommens im Bereich der Verkehrs-
drehscheibe Flughafen/Messe auf den Fildern zum Ziel.

Die Landeshauptstadt Stuttgart und die Stadt Leinfelden-Echterdingen haben auf3erdem
eine Vereinbarung zum Bau und einen Vertrag Uber die Ausfuhrungsbestimmungen ge-
schlossen. Der Kreistag des Landkreises Esslingen hat der Kostenbeteiligung und dem
Vertrag uber die Mitfinanzierung der Stadtbahnverlangerung zugestimmt.

Das Vorhaben entspricht den Zielen des Generalverkehrsplans des Landes Baden-Wart-
temberg, welcher die Bedeutung des OPNV und dessen weiteren Ausbaus herausstellt.
Im Regionalverkehrsplan von 2018 ist die U5-Verlangerung bis Neuer Markt mit h6chster
Dringlichkeit eingestuft, im Nahverkehrsplan des Landkreises Esslingen ist sie ebenfalls
vorgesehen.

Die Stadtbahntrasse ist als Anbindung an das Schienennetz der Region Stuttgart Teil der
Gesamtplanung der Stadt Leinfelden-Echterdingen fiir die Schelmenécker. Uber die Be-
bauungsplane ,Schelmenacker Anderung/Nord“ werden das neue Zentrum Leinfeldens
sowie nahe gelegene Flachen fur Wohn- und Gewerbenutzungen erschlossen.
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Das Plangebiet ist gepragt von Gewerbe- und Wohnbebauung. Es umfasst einen prog-
nostizierten Einzugsbereich von ca. 4.000 Beschaftigen und 3.800 Anwohnern und bein-
haltet dartber hinaus die Filderhalle, diverse Einkaufsmoglichkeiten und den Bahnhof
Leinfelden als wichtigen Umsteigepunkt. Im Umfeld der neuen Haltestelle Neuer Markt
entsteht derzeit das gleichnamige neue Stadtzentrum Leinfeldens, sudlich der Haltestelle
ein neues urbanes Mischgebiet. Nordlich der neuen Max-Lang-Stral3e befinden sich ex-
pandierende Gewerbebetriebe. Im Bebauungsplan Schelmenacker Nord ist die Ansiede-
lung weiterer Gewerbebetriebe vorgesehen.

Die Vorhabentragerin verfolgt mit der Planung legitime verkehrliche Ziele. So soll das
antragsgegenstandliche Vorhaben im Einzugsbereich der neuen Haltestelle kuinftig prog-
nostizierte 4.300 Anwohner und 1.500 Arbeitsplatze an die Stadtbahn anbinden. Daruber
hinaus legt die Vorhabentragerin nachvollziehbar dar, dass sich eine weitere wichtige
Funktion der Haltestelle Neuer Markt aus ihrer ErschlieRungswirkung fur die vorhande-
nen Wohngebiete sudlich der Musberger Stral3e ergibt, was zu einer allgemeinen Auf-
wertung dieser Gebiete fuhrt. Wahrend heute der FuBweg zur Stadtbahn bereits knapp
sudlich der Musberger Stralde die kritische 600m-Schwelle erreicht, ab der viele Men-
schen den Weg zur Stadtbahn scheuen, verschiebt sich diese Grenze mit der neuen Hal-
testelle deutlich nach Studen. Von allen Gebauden bis zur Rossbergstral’e kann die Stadt-
bahn klnftig nach maximal 600m erreicht werden. Fur Personen, die auch wenige zu-
satzliche Meter im Zugang zur Stadtbahn akzeptieren, kann der gesamte sudostliche Teil
Leinfeldens kunftig als mit der Stadtbahn erschlossen bezeichnet werden. Im Rahmen
der Begleituntersuchung zum Nahverkehrsentwicklungsplan Stuttgart hat die Vorhaben-
tragerin im Jahr 2018 eine Verkehrsmodellierung nur fur den vorliegenden Abschnitt bis
zur Haltestelle Neuer Markt durchgefuhrt. Dabei wurden bereits fur diesen kurzen Ab-
schnitt knapp 140 vom Individualverkehr zum offentlichen Verkehr verlagerte Fahrten pro
Tag ermittelt. Mit dem antragsgegenstandlichen Vorhaben wird daruber hinaus die Vo-
raussetzung fur eine spatere Streckenverlangerung in Richtung Echterdingen geschaf-
fen. Dabei kann die Zerschneidung von Siedlungsflachen auf ein Minimum reduziert wer-
den. Die Trassierung der antragsgegenstandlichen Strecke erfolgt gebundelt mit der S-
Bahn-Strecke 4861.

Die U5 soll kunftig den Killesberg im Stuttgarter Norden mit der neuen Endhaltestelle
Neuer Markt verbinden und wie bisher tagsuber im 20-Minuten-Takt und abends im 30-
Minuten-Takt verkehren. Die Fahrzeit zum Stuttgarter Hauptbahnhof wird umsteigefrei 27

Minuten betragen. Bezogen auf das Jahr 2025 geht die Vorhabentragerin von etwa 5.300
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Fahrgasten pro Tag aus. Vom Neuen Markt ist bisher der Umstieg vom Bus auf die Stadt-
bahn am Bf. Leinfelden notwendig, die Fahrzeit betragt hier mit Bus und S-Bahn mindes-
tens 34 Minuten (Stand September 2019).

Die Vorhabentragerin legt dar, dass in ihrem Auftrag im Jahr 2003 eine Standardisierte
Bewertung fur die Stadtbahnverlangerung Leinfelden Bahnhof — Echterdingen erstellt
wurde. Fur die GesamtmalRnahme bis Echterdingen habe diese einen Nutzen-Kosten-
Indikator E1 fur die Gesamtstrecke von 1,48 ergeben. Die Gesamtmalinahme habe damit
die Voraussetzungen fur eine Forderwurdigkeit nach den Kriterien des Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes erfullt.

Angesichts der derzeitigen und kinftigen Entwicklungen — auch in Bezug auf die Planun-
gen der Stadt Leinfelden-Echterdingen — die mit einer notwendigen Kapazitatserhohung
des OPNV und einem Ausbau des Angebots einhergehen, ist der Bau der U5-Verlange-
rung bis Neuer Markt vernunftigerweise geboten und zur Sicherstellung der mit dem
OPNV verfolgten Ziele erforderlich.

2. Trassenauswahl

Die Planfeststellungsbehorde hat geprift, ob es im Vergleich zum planfestgestellten Vor-
haben eine bessere Losung fur die zu bewaltigende Aufgabe gibt oder ob eine genauso
geeignete Variante moglich ware und diese Losung in geringerem Malde entgegenste-
hende offentliche oder private Interessen beeintrachtigen wurde. Dies ist nicht der Fall.
Die Untersuchungen haben gezeigt, dass sich gegenuber dem jetzt planfestgestellten
Vorhaben gemessen an den Planungszielen und -grundsatzen eine bessere Losung je-

denfalls nicht aufdrangt.

Wie die Vorhabentragerin zutreffend ausfuhrt, wird die Wahl der Trasse maligeblich von
den begrenzten raumlichen Bedingungen beeinflusst. Die vorhandene und geplante
Siedlungsstruktur Iasst bei der Trassenwahl nur eine geringe Variationsbreite zu. Dartuber
hinaus ist eine Bundelung mit der bereits vorhandenen S-Bahn-Trasse anzustreben, um
die Zerschneidungswirkung des Vorhabens auf ein Minimum zu begrenzen und maoglichst
geringe Eingriffe in die Flache zu erzeugen. Die Lage der Trasse muss sich daruber hin-
aus an der bestehenden niveaufreien Querungsmaoglichkeit der Gleisanlagen der Deut-
schen Bahn fur FuRganger im Bereich der kunftigen Haltestelle Neuer Markt orientieren.
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GroRraumige Varianten scheiden damit aus, lediglich kleinrdumige Varianten kommen
fur dieses an sich schon kleinrdumige Vorhaben Uberhaupt in Frage. Dabei handelt es
sich innerhalb des begrenzten Korridors um Varianten mit einer alternativen Trassenfuh-
rung hinsichtlich Lage und Hohe sowie um Varianten mit Veranderungen und Verschie-
bungen an und von Uberwegen und der neuen Haltestelle am Ende des Ausbauab-
schnitts.

Fur die Strecke vom Anschlusspunkt an den baulich bereits umgesetzten und bestands-
kraftig planfestgestellten 1. TA bis zur Engstelle bei km 4+624 existierten nur geringflugige
Variationsmoglichkeiten:

Eine Verschiebung der Trasse nach Westen hatte zu einem Entfall der Querungsmaog-
lichkeit bei km 4+490 sowie zu einer schlechteren ErschlieBung der S-Bahn-Station ge-
fuhrt. Mangels geeigneter Aufstellfliche westlich des geplanten Z-Uberwegs héatte der
sudliche Zugang damit nur noch von Westen angeschlossen werden konnen.

Eine Verschiebung nach Osten hatte dagegen zu grofReren Eingriffen in die Parkierungs-
anlagen und in den Baumbestand gefluhrt. Vorteile gegenlber der Antragsvariante waren

damit nicht verbunden gewesen.

Die Errichtung einer Fugangerunterfiihrung statt des 0.g. Z-Uberwegs wére nicht nur
mit erheblichen Mehrkosten verbunden gewesen, sondern hatte auch baulich sowie im
Hinblick auf in ihrer Sehkraft eingeschrankte Personen und die Barrierefreiheit die unvor-
teilhaftere Loésung gegeniiber dem geplanten Uberweg dargestellt.

Im antragsgegenstandlichen zweiten Teilabschnitt ab km 4+600 kommt theoretisch eine
alternative Fuhrung der Trasse in Bundelung entlang der Max-Lang-Stralde in Betracht.
Allerdings soll mit der neuen Haltestelle Neuer Markt vor allem der Bereich sudlich der S-
Bahn erschlossen werden. Dies deckt sich mit der Ausgestaltung der Bebauungsplane
Schelmenacker der Stadt Leinfelden-Echterdingen. Im Umfeld der im Zuge der stadte-
baulichen Planung zuletzt umgelegten Max-Lang-Stral3e wurden keine planerischen Vor-
kehrungen bspw. durch Freihaltung eines entsprechenden Trassierungskorridors getrof-
fen. Eine nachtragliche, hierzu parallel gefuhrte Trasse wurde nunmehr zu erheblichen
Eingriffen fihren. Die Bundelung der beiden Schienentrassen bringt hingegen Vorteile
bei den Immissionsbelastungen mit sich. Die Larmauswirkungen der Stadtbahn verlieren
vor allem oOstlich der Bestandsstrecke und des dort bereits bestehenden Schienenlarms
an Bedeutung. Daruber hinaus wurde ein engerer Gleisbogen bei einer Trassenfuhrung
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entlang der Max-Lang-Stral3e zu einem starkeren Kurvenquietschen fuhren. In der Ge-
samtschau konnte diese Variante nicht nur die ErschlieRungsfunktion als wesentliches
Ziel der Stadtbahnverlangerung mit ihrer neuen Haltestelle nicht erfullen, sondern wurde
auch im Hinblick auf bereits existierende und/oder umgesetzte Planungen sowie unter
Berucksichtigung des Immissionsschutzes die schlechtere Variante gegenuber der hier
beantragten darstellen.

Die Vorhabentragerin hat auch gepruft, ob eine Trassenfuhrung in Hochlage und damit
angepasst an die S-Bahn-Trasse Vorteile mit sich bringt. In diesem Fall ware kein Abfan-
gen des Gelandesprungs zwischen den beiden Bahntrassen erforderlich. Stattdessen
mussten jedoch ein langgezogenes Stutzmauer-Bauwerk nordlich der Stadtbahntrasse
sowie eine Fuldigangerunterfuhrung fur die Anbindung der sudlich der S-Bahn gelegenen
Bereiche erstellt werden. Dies ware mit hohen Kosten verbunden. Des Weiteren waren
bei einer hoher gelegenen Trasse und der damit verbundenen Schallausbreitung die ne-
gativen Auswirkungen auf die Immissionen zu berlcksichtigen. Die neue Haltestelle
Neuer Markt musste ebenfalls in Hochlage errichtet werden, was dazu fuhren warde,
dass ein barrierefreier Zugang — insbesondere zum neuen Wohngebiet Schelmenacker
— deutlich erschwert bzw. mit groen Umwegen verbunden ware.

Insgesamt konnen die geringen Vorteile dieser Trassenfuhrung die Nachteile nicht Uber-
wiegen, weshalb die Variante nicht vorzugswurdig erscheint. Zu einem friheren Zeitpunkt
hatte die Stadt Leinfelden-Echterdingen einen Fuldgangersteg uber die Eisenbahn ge-
plant. Ausgehend von diesen Uberlegungen hat die Vorhabentragerin eine Verlegung der
Haltestelle Neuer Markt nach Westen zwischen Steg und bestehender Ful3gangerunter-
fuhrung betrachtet. Zur Herstellung einer Barrierefreiheit waren jedoch Aufziige an bei-
den Seiten erforderlich gewesen, die mit unverhaltnismallig hohen Kosten einhergegan-
gen waren. Letztlich wurden die Planungen der Stadt ohnehin verworfen. Im Gegenzug
sind nun innerhalb der Schelmenacker in Nord-Sud-Richtung Uber die Max-Lang-Stral3e
hinweg Grunzonen (so genannte Pausengarten) geplant. Zwischen diesen und der vor-
liegend geplanten Lage der Haltestelle Neuer Markt soll ein Quartiersplatz mit hoher Auf-
enthaltsqualitat entstehen. Zusammen mit der ohnehin in dieser Lage besseren Erschlie-
Rungsfunktion spricht insofern deutlich mehr fur die aktuell geplante Position der Halte-
stelle als fur eine Verschiebung. Dies gilt auch fur eine Verschiebung in die Achse der
bestehenden FuRgangerunterfihrung. Diese in Verbindung mit der Hochlage der Trasse
mdgliche Variante hatte ein aufwendiges und teures Uberfiihrungsbauwerk erforderlich
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gemacht, um den Fulligangertunnel komplett mit einem Mittelbahnsteig Uberspannen zu

konnen.

Unter Beibehaltung des Status quo, also dem Verzicht auf das Vorhaben (sog. ,Null-Va-
riante“) waren die Projekiziele nicht zu erreichen. Insbesondere waren die vorstehend
beschriebene Verknupfung der geplanten und bestehenden stadtischen Siedlungsfla-
chen nicht moglich. Zwar lie3en sich bei der Null-Variante mogliche Eingriffe in Natur und
Landschaft sowie das Eigentum Dritter vermeiden, doch sind diese Eingriffe zur Gewahr-
leistung eines leistungsfahigen OPNV-Angebotes im offentlichen Interesse hinzuneh-
men. Dies entspricht auch den Zielen des Generalverkehrsplans des Landes Baden-
Wrttemberg sowie des Nahverkehrsentwicklungsplans der Landeshauptstadt Stuttgart.
Die Null-Variante ist daher keine taugliche Alternative.

Im Ergebnis entspricht die beantragte und planfestgestellte Variante den Planungszielen
am besten, wobei sie gleichzeitig die wenigsten Nachteile aufweist. Varianten, die sich
gegenuber der beantragten Trasse so aufdrangen, dass sie die vorliegende Planung als
Fehlplanung erscheinen lielRen, sind nicht ersichtlich.

3. Vereinbarkeit des Vorhabens mit den betroffenen 6ffentlichen und privaten Be-

langen

3.1 Immissionen

3.1.1 Baubedingte Larmimissionen
Die Vorhabentragerin hat mit der schalltechnischen Untersuchung des Gutachterburos
Accon GmbH vom 24.03.2021 die Auswirkungen des Vorhabens auf die Nachbarschaft

durch Baularmimmissionen ermittelt und bewertet (vgl. Unterlage 17.1).

Baustellen sind nach § 3 Abs. 5 des Bundesimmissionsschutzgesetztes (BImSchG) als
nicht genehmigungsbedurftige Anlagen einzustufen. § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG
regelt, dass der Betreiber von Baustellen schadliche Umwelteinwirkungen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind, verhindert und dass unvermeidbare schadliche Um-
welteinwirkungen nach der AVV Baularm (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm, August 1970) auf ein Mindestmal’ beschrankt werden.

Entsprechend Ziffer 3.2 der AVV Baularm erfolgte eine gebietsspezifische Betrachtung
der mafRRgeblichen Immissionswerte. Im Regelfall entfalten die Richtwerte der AVV Bau-

larm bindende Wirkung, Abweichungen hiervon werden von der Rechtsprechung jedoch
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in den Fallen verminderter Schutzwuirdigkeit des Einwirkungsbereichs bei Larmvorbelas-
tungen anerkannt (vgl. BVerwG Urt. 10.07.2012, 7 A 11/11). In den Fallen, in denen die
fur die jeweiligen Immissionsorte ermittelten Vorbelastungen die jeweiligen gebietsspezi-
fischen Richtwerte der AVV Baularm uberschreiten, bezieht die Vorhabentragerin zulas-
sigerweise eine Larmvorbelastung rechnerisch in ihre Betrachtung ein (vgl. Tabelle 12
des vorgenannten Gutachtens). Im konkreten Fall kann eine relevante Larmvorbelastung
aus dem Schienenverkehrslarm der Strecke 4861 erwartet werden. Die Anhebung der
Richtwerte erfolgte fur den Nachtzeitraum auf Grundlage der Umgebungslarmkartierung
des Eisenbahn-Bundesamtes fur die Strecke 4861. Fur den Zeitbereich tags war diese
Herleitung nicht moglich, da im Rahmen der Larmkartierung der Beurteilungspegel Day-
Evening-Night lediglich ein 24h Mittelwert ist, bei dem Ruhezeiten und Nachtwerte mit
entsprechender Gewichtung eingerechnet wurden. Die Vorhabentragerin ging daher da-
von aus, dass die Belastung tags sich nicht wesentlich unterscheidet von der Belastung
nachts. Da die Strecke 4861 tags in dichterer Frequenz ausschliellich fur den Personen-
verkehr genutzt wird, ist die Vorhabentragerin davon ausgegangen, dass der Beurtei-
lungspegel tags etwa 4 dB Uber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Diese Annahme
wurde weder durch die Trager offentlicher Belange noch durch Einwender beanstandet.

Im Rahmen der Untersuchung wurden insgesamt 11 aus akustischer Sicht ungunstig ge-
legene Immissionsorte sowie Baularmimmissionen entsprechend dem Bauablaufkonzept
in 10 verschiedenen Bauphasen betrachtet (vgl. Abbildungen 4, 5 und 6 sowie Tabellen
9 und 10 des vorgenannten Gutachtens).

Nach dem Vortrag der Vorhabentragerin werden die Bauarbeiten im Allgemeinen wah-
rend des Tageszeitraums zwischen 7 Uhr und 20 Uhr stattfinden. Eine Ausnahme stellt
dabei der Bau der Stutzwand im Bereich der Unterfuhrung Markomannenstr. in Bauphase
3 (3.1 und 3.2) dar.

Die Prognoseberechnungen kommen zu dem Ergebnis, dass die Immissionsrichtwerte
(IRW) bereits jetzt, ohne die Bauarbeiten, Uberschritten sind (bestehende Vorbelastung).
In der rechtlich zulassigen Weise werden die IRW deshalb entsprechend angepasst und
als IRWyvg und der Eingriffsschwellenwert als IRWyg+5 angegeben.
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Bauarbeiten im Tageszeitraum:

In Bauphase 1 (Tabelle 13) werden die aufgrund der Vorbelastung angepassten IRWyg
an allen Immissionsorten um etwa 2 dB bis maximal 8 dB uberschritten. Im zweiten Ober-
geschoss des Schutzenweg 15/3 und im Erdgeschoss der Max-Lang-Str. 10 werden
Uberschreitungen des IRWyvs um mehr als 5 dB (IRWyg+s. Uberschreiten der Eingriffs-
schwelle) prognostiziert. In der Max-Lang-Stra’e 24 und an der Adresse Neuer Markt 3
kommt es zu geringfligigen Uberschreitungen der Eingriffsschwelle (um bis zu 0,3 dB).

In der Bauphase 2 (Tabelle 14) werden die IRWysg.s in der Silcherstr. 2, Markomannenstr.
3, im Schutzenweg 15/3 und im Erdgeschoss der Max-Lang-Str. 10 nach der Prognose
nicht eingehalten. Die aufgrund der Vorbelastung angepassten IRW\g werden an den ge-
nannten Orten in jeweils allen Stockwerken um ca. 9 dB bis ca. 15 dB Uberschritten. In
den vorgenannten Bereichen, auler im Erd- und ersten Obergeschoss des Schutzenweg

15/3, werden auch die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung Uberschritten.

FuUr die Bauphase 3 (Tabelle 15) prognostiziert die Vorhabentragerin in der Silcherstr. 2,
Markomannenstr. 3, im ersten und zweiten Obergeschoss des Schutzenweg 15/3 sowie
im Erdgeschoss der Max-Lang-Str. 10 eine Uberschreitung der aufgrund der Vorbelas-
tung angepassten IRWyvg um maximal etwa 6 dB. Darlber hinaus ist mit leichten Uber-
schreitungen des IRWyg+5 (Eingriffsschwelle) im ersten, zweiten und dritten Oberge-
schoss der Markomannenstr. 3 und Erdgeschoss der Max-Lang-Str. 10 zu rechnen.

Die aufgrund der Vorbelastung angepassten IRWyg werden in Bauphase 4 (Tabelle 16)
an allen Immissionsorten bis auf das Erdgeschoss der Silcherstral’e 2 und das Erdge-
schoss der Max-Lang-Stral3e 30 um rund 1 dB bis maximal rund 6 dB Uberschritten. Eine
geringfige Uberschreitung des IRWyg+s am Schiitzenweg 15/3 findet auch in dieser Bau-
phase statt.

In der Bauphase 5 (Tabelle 17) werden die IRWyg an allen Immissionsorten um etwa 1
dB bis maximal etwa 7 dB uberschritten. Die Eingriffsschwelle (IRWvg+s) wird im ersten
und zweiten Obergeschoss des Schutzenweg 15/3 sowie im Erdgeschoss der Max-Lang-
Str. 10 Uberschritten.

In den Bauphasen 6 und 7 (Tabelle 18) werden die IRWyg an wenigen Immissionsorten
um maximal ca. 3,6 dB Uberschritten. Der IRWvg+5 wird an keinem Immissionsort tber-

schritten. In Bauphase 8 (Tabelle 19) werden alle Immissionsrichtwerte eingehalten.
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Bauarbeiten im Nachtzeitraum:

In voraussichtlich 8 Nachten sind in weiteren zwei Bauphasen (3.1 bzw. 3.2) nachtliche
Bauarbeiten vorgesehen. In der Silcherstr. 2, der Markomannenstral3e 3, dem Schitzen-
weg 15/3 sowie der Max-Lang-Str. kommt es dabei zu Uberschreitungen der angepass-
ten IRWvs um bis zu 12 dB. Auch die IRWyg+s werden am den vorgenannten Immission-
sorten aulder im Erdgeschoss der Silcherstral’e 2 Uberschritten. Die Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung werden bei den nachtlichen Bauarbeiten in der Silcherstr. 2, Ma-
komannenstr. 3, Schutzenweg 15/3 und Max-Lang-Str. 10 in einzelnen Teilbauphasen
(3.1 bzw. 3.2) oder durchgehend uberschritten. Lediglich im Erdgeschoss des Schutzen-
weg 15/3 wird der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung in den nachtlichen Bau-
phasen eingehalten.

3.1.1.1 Festsetzung von SchutzmaBRnahmen

Mit dem Uberschreiten der Eingriffsschwelle sind firr diese bauzeitlich nachteiligen Wir-
kungen Schutzmallinahmen i.S.d § 74 Abs. 2 S. 2 LVWVIG anzuordnen (Ziffer 4.1 AVV

Baularm).

Die Genehmigungsbehorde orientiert sich dabei an den im Gutachten vorgeschlagenen
Malnahmen.

Vor der Durchfihrung besonders larmintensiver Tatigkeiten sind die Betroffenen zwei
Wochen vor dem vorgesehenen Beginn Uber die bevorstehenden Belastungen zu infor-
mieren. Hierbei ist ein Ansprechpartner zu benennen und damit ein Beitrag zur Akzeptanz
der Bauarbeiten durch die Anwohner zu leisten. Dieser Ansprechpartner kann im Be-
schwerdefall gegebenenfalls auch larmmindernde MalRnahmen initiieren (vgl. Kap. A. 1ll
Ziffer 1 u. 2).

Die Ziffern 3, 10, 11 in Kapitel A.lll haben als Hinweise auf die einschlagigen Regelungen

lediglich deklaratorischen Charakter.

Ausdruck des in §§ 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG normierten Vermeidungs- und Mini-
mierungsgebotes sind die in Kapitel A.lll Ziffer 4, 6, 7, 8 geregelten Schutzmallinahmen
zur Beschrankung larmintensiver Bautatigkeiten auf den Tageszeitraum zwischen 07.00
Uhr und 20.00 Uhr (vgl. Kap. A.lll.Ziffer. 7), sowie die Minimierung der Einwirkzeiten [arm-
und erschutterungsintensiven Baugerats (vgl. Kap. A.lll Ziffer 5). Hierzu gehoren insbe-
sondere die in Kapitel A lll Ziffer 13 und 14 genannten Ruttelplatten und Ruttelwalzen
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sowie die beispielhaft genannten Bautatigkeiten. Die gutachterlicherseits vorgeschlage-
nen Zeitraume zur Beschrankung larmintensiver Bautatigkeiten sind nach Auffassung der
Genehmigungsbehorde angemessen bemessen. Damit lassen sich das Interesse der
Vorhabentragerin an einem zugigen Baufortschritt auf der einen Seite und das Interesse
der Planbetroffenen an einer zumutbaren Larmbelastung auf der anderen Seite in einen
Ausgleich bringen. Die gewahlten Zeitraume lassen der Vorhabentragerin die Moglich-
keit, das Vorhaben unter ihr zumutbaren Bedingungen umzusetzen. Sofern die Anwohner
nicht auf Ersatzwohnraum zurtckgreifen, kann ihnen wiederum zugemutet werden, im
verbleibenden Tageszeitraum durch Schlie3en der Fenster die Auswirkungen larminten-

siver Bautatigkeiten zu reduzieren.

Eine Verpflichtung zur Umsetzung weiterer LarmschutzmafRnahmen — hierzu gehoren
insbesondere die temporare Errichtung von Larmschutzwanden — ist, bis auf die Einrich-
tung einer umlaufenden Larmschutzwand wahrend der Abbrucharbeiten am Trog der Un-
terfUhrung Markomannenstral3e / Max-Lang-Stralde mittels MeiRelbagger (Bauphase 2),
nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde unverhaltnismalig.

Die Wirkung bauzeitlich zu errichtender Larmschutzwande wurde durch die Vorhabentra-
gerin gutachterlicherseits gepruft. Hierbei wurde festgestellt, dass auch unter Bertcksich-
tigung der Larmschutzwande insbesondere in den hoheren Geschosslagen kein ausrei-
chendender Schutz erreicht wird. Selbst in Erdgeschosslagen lassen sich dabei nur Pe-
gelminderungen in einer Groflenordnung von 3 dB erzielen. So verblieben letztlich auch
Uberschreitungen des Schwellenwerts zur Gesundheitsgefahrdung an mehreren Immis-
sionsorten (vgl. schalltechnischen Untersuchung, Unterlage 17.1, S. 32-33, Tabellen 20
und 21). Nach Auffassung der Genehmigungsbehdrde steht der Errichtung bauzeitlich zu
errichtender Larmschutzwande auch der Umstand entgegen, dass die Arbeiten zeitlich
gestreut und nicht ortsfest erfolgen.

Eine Ausnahme hiervon stellt das bei den Abbrucharbeiten am Trog der Unterfuhrung im
Bereich der Markommannenstral3e in Bauphase 2 entstehende hohe Gerauschaufkom-
men, welches deutlich Uber der Grenze der Gesundheitsgefahrdung liegt, dar. Das Land-
ratsamt Esslingen tragt in diesem Zusammenhang vor, dass mit Blick auf die prognosti-
zierten Uberschreitungen der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung in diesem Bereich
der Einsatz eines Meilielbaggers nicht moglich sei. Je nach Machtigkeit der Widerlager
solle eine Hydraulikzange eingesetzt werden. Auch wenn eine Sprengung mit Blick auf

50



Planfeststellungsbeschluss fir die Stadtbahn Stuttgart, Linie U5, 2. TA Leinfelden Bf bis Neuer Markt

das Anzeigeverfahren zeitlich anspruchsvoller sei, solle diese nicht kategorisch ausge-

schlossen werden.

Die in diesem Bereich prognostizierten Richtwertiberschreitungen waren Anlass einer
gutachterlichen Betrachtung der Geeignetheit moglicher Larmminderungsmal3nahmen
(vgl. Unterlage 17.1, S. 38). Als nicht geeignete LarmminderungsmalRnahmen erweist
sich dabei insbesondere die Reduktion der Dauer des MeilRelbetriebs auf 2,5h taglich, da
sie insgesamt zu einer Verlangerung der Gesamtdauer der Bauphase fuhren wurde.
Nach Aussage der Vorhabentragerin werden die Mei3elarbeiten voraussichtlich nur tber
einen Zeitraum von 2-3 Tagen andauern. Wahrend der Einsatz einer gegenliber dem
vorgesehen Meillelbagger weniger gerauschintensiven Anbaufrase aus technischen
Grunden nicht in Betracht kommt, fihrte die Durchfuhrung von Sprengungen aufgrund
der Nahe zur unmittelbar anliegenden S-Bahn Trasse zu umfangreichen und damit letzt-
lich unverhaltnismaRigen Vorbereitungs- und SchutzmaRnahmen. Um die Gerauschein-
wirkung auf die Umgebung zumindest mit einem fur die Vorhabentragerin zumutbaren
Aufwand zu minimieren, bleibt daher letztlich die Errichtung einer umlaufenden bauzeitli-
chen Larmschutzwand (h=2 m) verhaltnismafRiges Mittel der Wahl (Kapitel A IlI Ziffer 18).

Im nachtlichen Baubetrieb in Bauphase 3 verzichtet die Vorhabentragerin bereits auf den
Einsatz eines larmintensiven Schlagrammverfahrens fur den Einsatz der Spundbohlen.
Vorgesehen sind hingegen weniger larmintensive Vibrationsrammungen. Da das ,Ab-
schutteln/Abschlagen® des Bohrgutes von der Bohrschnecke besonders larmintensiv ist,
wird gutachterlicherseits stattdessen ein handisches ,Abstreifen” der Bohrschnecke emp-
fohlen. Die Genehmigungsbehorde hat daher eine entsprechende Nebenbestimmung for-
muliert (vgl. Kapitel A Il Ziffer 18). Ein ganzlicher Verzicht auf den Nachtbetrieb ist nach
den plausiblen Ausfuhrungen der Vorhabentragerin nicht moglich, da die Arbeiten im Be-
reich der Markomannenstralie an die Gleistrasse der DB heranreichen und aus Sicher-
heitsgrinden nur in der 3-stundigen Betriebsruhe der Strecke 4861 durchgefuhrt werden

konnen.

3.1.1.2 Festsetzung einer Entschadigung in Geld

Da weitergehende SchutzmalRnahmen technisch nicht moglich oder mit verhaltnismafi-
gem Aufwand nicht realisierbar sind, hat die Vorhabentragerin den Betroffenen fur die
verbleibenden Beeintrachtigungen eine angemessene Entschadigung in Geld zu zahlen
(vgl. Kap. A lll Ziffer 20) bzw. auf Wunsch der Betroffenen Ersatzraum zur Verfigung zu
stellen (vgl. Kap. A Il Ziffer 21).
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Voraussetzung fur die Festsetzung einer Geldentschadigung ist zunachst, dass durch
das Vorhaben Beeintrachtigungen verbleiben, die den Betroffenen nicht mehr zugemutet
werden konnen (vgl. VGH Mannheim, Urteil vom 07-06-1989 - 5 S 3040/87). Die Bestim-
mung der Zumutbarkeitsschwelle fur Entschadigungsanspruche erfolgt vorliegend in An-
lehnung an die 24. BImSchV, die im Gegensatz zur AVV-Baularm nicht nur gebietsbezo-
gen Immissionsrichtwerte, sondern vielmehr die Herleitung konkreter und auf die jewei-
lige Raumnutzung bezogener Innenraumpegel erlaubt (vgl. BVerwG, Urteil vom 10-7-
2012 -7 A 11/11, NVwZ 2012, 1393, 1398).

In Anlehnung an die Anlage der 24. BImSchV durfen die zulassigen Innenschallpegel —
jeweils unter Berucksichtigung eines Korrektursummands D von 3 dB(A) (Anlage zur 24.
BImSchV, Tabelle 2 Ziffer 6, Schienenwege von Strallenbahnen) - von 30 dB(A) fur
Schlafraume (Anlage zur 24. BImSchV, Ziffer 1 d. Tabelle 1), 40 dB(A) fur Wohnraume
(Ziff. 2 d. Tabelle 1), 40 dB(A) fur Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen
sowie Unterrichtsraume (Ziff. 3 d. Tabelle 1), 45 dB(A) fur Bliroraume ohne Eigenlarm
(Ziff. 4 d. Tabelle 1) nicht Uberschritten werden. Auf der Grundlage dieser Innengerausch-
pegel lassen sich fur Ubliche Raumgeometrien und Auldenwandschallddmmmalie sowie
unter Berucksichtigung eines Fensterschalldammmales entsprechend der Schallschutz-
klasse 2 entsprechende Baularmaul3enpegel ableiten. Diese betragen nach der in der
Anlage der 24. BImSchV genannten Gleichung 57 dB(A) fur Schlafraume, 67 dB(A) fur
Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichts-
raume sowie 72 dB(A) fur Buro- und Gewerberaume ohne Eigenlarm. Als mittlere Pegel-
minderung durch Fassade und geschlossene Fenster werden demzufolge 27 dB(A) an-

genommen.

Fur AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen) entsteht der Anspruch auf Zahlung einer
Geldentschadigung unmittelbar mit Uberschreitung der jeweils aus der schalltechnischen
Untersuchung der Bautatigkeiten (Unterlage 17.1) heranzuziehenden angehobenen Im-
missionsrichtwerte IRWve fur den Tageszeitraum. Der Entschadigungsanspruch wurde
auf die Monate April bis September sowie den Tageszeitraum beschrankt, da nach allge-
meiner Lebenserfahrung Aulienwohnbereiche lediglich im Tageszeitraum bzw. in den
Wintermonaten gar nicht genutzt werden. Die Entschadigungsregelungen wurden in Ka-
pitel A Il Ziff. 20 ff. dieses Beschlusses aufgenommen.

Ein Entschadigungsanspruch setzt ferner voraus, dass gem. § 74 Abs. 2. S. 3 VwVfG
Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer
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untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Da, wie bereits dargelegt, insbeson-
dere die temporare Errichtung von Larmschutzwanden mit Ausnahme in Bauphase 2 au-
Rer Verhaltnis zu ihrem Schutzzweck steht bzw. nur mit unvertretbarem Aufwand um-

setzbar ware, ist diese zugleich untunlich im Sinne der Norm.

Die Planfeststellungsbehorde hat in den Nebenbestimmungen auch die gutachterlicher-
seits vorgeschlagene Verpflichtung zur Bereitstellung von Ersatzwohnraum fur Nutzer
privaten Wohnraums formuliert (vgl. Kap. A Il Ziffer 21). Die Zahlung einer Geldentscha-
digung fur Nutzungsbeeintrachtigungen verfehlt mit Blick auf die private Wohnraumnut-
zung in jenen Fallen ihre ausgleichende Wirkung, in denen tatsachlich die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung privater Betroffener Uberschritten wird. Die Schwelle wird mit ei-
nem Auldengerauschpegel von 60 dB(A) nachts vor Schlafraumen bzw. 70 dB(A) tags-
uber vor Wohnraumen festgesetzt. Diese Werte wurden von der Rechtsprechung bislang
lediglich fur dauerhaften Verkehrslarm definiert, konnen nach Auffassung der Planfest-
stellungsbehorde im konkreten Fall jedoch auch fir voribergehenden Baularm herange-

zogen werden.

Die Vorhabentragerin hat die Notwendigkeit einer Ersatzraumbereitstellung jeweils an-
hand ihrer Baularmprognosen zu ermitteln und den Betroffenen den Zeitpunkt sowie die

Dauer der Beeintrachtigungen frihzeitig schriftlich mitzuteilen.

3.1.2 Baubedingte Erschitterungsimmissionen
Auch die baubedingten Erschutterungsimmissionen unterliegen dem Vermeidungs- und
Minimierungsgebot des § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG.

Da entsprechende gesetzliche Vorgaben fehlen, hat die Vorhabentragerin ihre gutachter-
liche Untersuchung der Erschutterungsimmissionen zuldssigerweise auf Grundlage der
technischen Regelwerke, hier der DIN 4150-2 (Einwirkung auf Menschen in Gebauden)
und der DIN 4150-3 (Einwirkung auf bauliche Anlagen) durchgefuhrt (vgl. S. 41 ff. Unter-
lage 17.1). Unter Berucksichtigung dieser Regelwerke hat sie die minimal zulassigen Ab-
stande der erschutterungsrelevanten Baumaschinen zu den jeweils nachstgelegenen
Gebauden in den jeweiligen Bauphasen bestimmt, bei denen Schadigungen der Ge-
baude aus dem Baubetrieb nicht erwartet werden.

Den Berechnungsergebnissen entsprechend der DIN 4150-3, konnen Ruttelplatten kurz-
fristig (t<0,5 Std.) bis zu einem Mindestabstand von ca. 5 Metern zu Wohngebauden,
leichte bis schwere Ruttelwalzen bis zu einem Mindestabstand von 11 bzw. 20 Metern zu

Wohngebauden uneingeschrankt genutzt werden (vgl. Tabelle 24 der Unterlage 17.1).
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Mit Blick auf die langer einwirkenden Erschuitterungseinwirkungen (t>0,5 Std.) ist bei Ein-
haltung von Mindestabstanden zwischen Wohngebauden und den Baugeraten der Dau-
erbetrieb erschutterungsrelevanter Baumaschinen entsprechend DIN 4150-3 moglich,
der Anhaltswert fur die maximale vertikale Deckenschwingung von 10 mm/s wird im un-
gunstigsten Betrachtungsfall gerade eingehalten. Gutachterlicherseits werden in Unter-
lage 17.1, Tabelle 25 entsprechende mittlere Mindestabstande definiert.

Bei einer angenommenen Gesamteinwirkungsdauer von 4 Stunden unter Einhaltung der
vorgenannten Mindestabstande werden zudem auch die Anhaltswerte der DIN 4150-2
eingehalten.

Beim Abbruch des Trogs der Unterfuhrung Markomannenstralde in Bauphase 2 ist hinge-
gen die Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150-2 abhangig vom Energieeintrag und
der Einsatzdauer des Meil3els. Aus diesem Grund sind zum Beginn der Abbrucharbeiten
am Trog der UnterfUhrung am Gebaude Markomannenstr. 3 die tatsachlichen Erschutte-
rungseinwirkungen zu messen (vgl. Kap. A lll Ziffer 15). Der tagliche Meiselbetrieb darf
danach lediglich nur so lange erfolgen, dass die Anhaltswerte der DIN 4150-2 sicher ein-
gehalten werden (vgl. Kap. A lll Ziffer 3).

Die Einwirkung auf die Gebaude durch das Einbringen der Spundbohlen ist unkritisch
und findet in den Grenzen der Anhaltswerte statt. Die Einwirkungen auf die Menschen in
Gebauden innerhalb eines Abstandes von 70 m liegen jedoch Uber den bestehenden
Anhaltswerten. Die Beurteilung der Einwirkungen auf Menschen in Gebauden nach DIN
4150-2 kommt zu dem Ergebnis, dass der obere Anhaltswert fur Wohngebaude von Ao
= 0,3 am Gebaude Silcherstralle 2 durch den KBFmax sehr wahrscheinlich tberschritten
wird. Das Gebaude Markomannenstralle 3 ist aufgrund des groReren Abstands weniger
betroffen, der Anhaltswert wird im Mittel eingehalten und nur im ungunstigsten Fall Gber-
schritten. Bei beiden Gebauden ubersteigt die Beurteilungsschwingstarke KBFtr den An-
haltswert der Norm von Ar = 0,07. Andere bautechnische Verfahren als die Vibrations-
rammung scheiden aus Grunden der Umsetzbarkeit oder des Larmschutzes aus (vgl.
Kapitel A IV 3.1.1.1). Das aus akustischer und erschutterungstechnischer Sicht guns-
tigste Verfahren des hydraulischen Pressens ist nach Angaben der Vorhabentragerin auf-
grund des Untergrundes nicht moglich. Aufgrund des engen Zeitfensters kommt eine Re-
duktion der Erschutterungswirkungen durch Auflockerungsbohrungen und Spdlhilfen
nicht in Betracht. Die Genehmigungsbehorde folgt dem gutachterlichen Vorschlag, den

betroffenen Anwohnern fur die Dauer der Arbeiten Ersatzwohnraum zur Verfugung zu
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stellen (vgl. Unterlage 17.1, S. 45). In nicht zu beanstandender Weise wurde gutachterli-
cherseits ein Bereich der Betroffenheit ermittelt, ab dem im Mittel sowohl der obere Ao
als auch der Ar eingehalten werden konnen. Die Berechnung fuhrt zu dem Ergebnis, dass
dies ab einem Abstand von mehr als 70 m zur Vibrationsrammung der Fall ist (vgl. zeich-
nerische Darstellung auf Abbildung 10, S. 46 Unterlage 17.1). Bei Wohnnutzung in den
Gebauden, die sich innerhalb des Betroffenheitsbereichs befinden oder von der 70 m-
Kreislinie angeschnitten werden, ist fur die Dauer des Auftretens der Beeintrachtigung
Ersatzwohnraum zur Verfugung zu stellen (vgl. Nebenbestimmung Kap. A Ill Ziff. 21).

Entsprechend der gutachterlichen Empfehlung hat die Genehmigungsbehorde in Kap. A
[l Ziff. 19 die Verpflichtung zur Verwendung eines Systems mit resonanzfreiem An- und
Auslauf formuliert. Diese tragt zur Verhinderung moglicher Gebauderesonanzen beim
An- und Auslauf der Vibratoren bei. Da die ideale Arbeitsfrequenz nach der gutachterli-
chen Einschatzung bei f < 40 Hz liegt, hat die Genehmigungsbehorde zudem die Ver-
pflichtung zur Verwendung eines Hochfrequenzvibrators formuliert (vgl. Kap. A Il Ziff.
19).

Zur Vermeidung von Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150-2 und DIN 4150-
3 und zur Verringerung der Eintrittswahrscheinlichkeit von Gebaudeschaden hat die Plan-
feststellungsbehorde entsprechend den gutachterlichen Vorschlagen, in Kap A Il Ziffer
14 und 15 die gerateabhangigen Mindestabstande festgesetzt.

3.1.3 Betriebsbedingte Schallimmissionen

Neben den baubedingten Schall- und Erschutterungsimmissionen hat die Vorhabentra-
gerin auch die bei dem Betrieb der geplanten Gleisverbindung entstehenden Schallim-
missionen durch die auf den Gleisen verkehrenden Zuge untersucht. Die schalltechni-
sche Untersuchung des Gutachterburos Heine + Jud vom 08.11.2021 fur die Ermittlung
und Bewertung von Verkehrslarmimmissionen ist als Unterlage 15.1 Bestandteil der Plan-

unterlagen.

§ 41 Abs. 1 BImSchG verpflichtet die Vorhabentragerin, beim Bau oder der wesentlichen
Anderung von Schienenwegen Vorsorge zu treffen, dass keine schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nur dann nicht, soweit die
Kosten der SchutzmalRnahme aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-

hen wirden.
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Verkehrsgerausche sind grundsatzlich nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
(16. BImSchV) zu bewerten, welche der Verordnungsgeber tber die §§ 41, 43 Abs. 1
Satz 1 Nr. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) eingefuhrt hat. Die 16. BImSchV
legt Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerdusche beim Bau oder der wesentlichen Anderung, u. a.
von Schienenwegen der Eisenbahnen fest.

Die schalltechnische Untersuchung der Vorhabentragerin geht bei der Bewertung der Im-
missionen davon aus, dass es sich bei der Planung um einen Neubau von Schienenwe-
geni.S.d. § 1 Abs. 1, Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV handelt. Die Schutzbedurftigkeit des
Vorhabensgebiets wurde an den Festsetzungen der Bebauungsplane gemessen. Die ge-
planten Gleisanlagen grenzen in westlicher Richtung an ein allgemeines Wohngebiet und
ein Mischgebiet, im Osten an ein Gewerbegebiet. Ostlich der Bahntrasse sehen die Be-
bauungsplane daruber hinaus urbanes Gebiet vor. Da die 16. BImSchV fur diesen Ge-
bietstyp keine Immissionsgrenzwerte angibt, wurden hier gutachterlicherseits Grenzwerte

entsprechend einem Mischgebiet angesetzt.

Zur Ermittlung der Schallemissionen hat die Vorhabentragerin die Anzahl, Art und Ge-
schwindigkeit der Zuge auf Grundlage der von der Vorhabentragerin zur Verfugung ge-
stellten Verkehrskenndaten ermittelt. Der Bewertung wurden die verkehrlichen Belastun-
gen der aus akustischer Sicht ungunstigsten Zeitraumen von Montag bis Freitag zu-
grunde gelegt. Die Berechnung der Larmemissionen erfolgt in nicht zu beanstandender
Weise auf Grundlage des Abschnitts 5 der Schall 03 (Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe 2014) fur Strallenbahnen. Der zu-
grunde gelegte Fahrzeugtyp sind Strallenbahn-Hochflurfahrzeuge. Im Analysefall wur-
den als Fahrbahnarten Schotteroberbau bis kurz vor den Bahnsteig der Endhaltestelle
Bahnhof Leinfelden, anschlieRend feste Fahrbahn mit Grungleis (mit entsprechendem
Korrekturwert) angesetzt. Bei der Bewertung der Kurvenradien wurde zur sicheren Seite

hin ein Kurvenzuschlag berucksichtigt.

Die Vorhabentragerin hat mit Blick auf mogliche LarmschutzmafRnahmen zwei Progno-
sefalle betrachtet. Sie ging dabei in einem Fall davon aus, dass entlang der angrenzen-
den S-Bahn Bestandsstrecke im Zuge der geplanten Umsetzung des Bahnprojekts Stutt-
gart-Ulm, Planfeststellungsabschnitt 1.3b aktive und passive Larmschutzmal3ihahmen
umgesetzt werden. Da zum Zeitpunkt dieser Entscheidung fur dieses Projekt keine hin-
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reichend verfestigte Planung vorliegt, hat die Vorhabentragerin einem weiteren Progno-
sefall zugrunde gelegt, dass es nicht zu einer Umsetzung des Bahnprojekts Stuttgart-Ulm

und den damit verbundenen LarmschutzmalRnahmen in diesem Bereich kommt.

Die Betrachtung der Anzahl der Zige ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde
vollstandig und auf die verkehrliche Gesamtsituation bezogen. Gutachterlicherseits wur-
den fur den Stadtbahnverkehr zwei Fahrplanszenarien der Linie U5 betrachtet. Ein Fahr-
planentwurf bildet die heutige Situation mit einem 20-Minuten Takt zur Hauptverkehrszeit
ab, der zweite Fahrplanentwurf sieht mit Verstarkerzigen zur Hauptverkehrszeit einen
10-Minuten Takt der Linie U5 vor. Mit Blick auf die S-Bahn Bestandsstrecke 4861 hat die
Vorhabentragerin in zwei Szenarien die Schienenverkehrszahlen mit und ohne Umset-
zung des Bahnprojekts Stuttgart-Ulm, PFA 1.3b betrachtet.

Fur die vorgenannten Prognosefalle wurden die zu erwartenden Immissionen durch die
Neubaustrecke fur 12 Orte im Umfeld der Strecke jeweils fur den Tages- wie fur den
Nachtzeitraum unter Berucksichtigung der vorgenannten Fahrplanszenarien berechnet,
mit den jeweiligen Beurteilungspegeln dargestellt (vgl. Unterlage 15.1 Tabelle 7 und 8)
und am Malistab des § 2 der 16. BImSchV gemessen. Die Abgrenzung des Untersu-
chungsbereichs erfolgte entsprechend Kapitel X.27 der VLarmSchR 97. Fur die Ermitt-
lung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wurde die volle Verkehrsstarke (Verkehrs-
belastung des Bauabschnitts und des sich anschlieRenden bauliche nicht veranderten
Bereichs) zugrunde gelegt. Bei der Ermittlung des vorhandenen, baulich nicht gednderten
Bereichs war jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts mal3geblich, die Ver-
kehrsbelastung des sich anschlieenden Bereichs der vorhandenen Schiene wurde au-
Rer Acht gelassen bzw. mit Null angesetzt. Die Ergebnisse der Berechnungen wurden in
Larmkarten dargestellt. Fur die Beurteilung mafdgeblich waren jedoch die in Ergebnista-
bellen dargestellten Einzelpunktberechnungen. Diese zeigen, dass die Immissionsgrenz-
werte fur alle Prognosefalle und alle Fahrplanszenarien an allen Immissionsorten im Ta-
ges- und Nachzeitraum eingehalten werden. Damit sind keine SchallschutzmalRnahmen
fur schutzbedurftige Raume in baulichen Anlagen oder Entschadigungsanspruche zu de-

finieren.
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3.1.4 Betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen, sekundarer Luftschall

Die Vorhabentragerin hat auch die betriebsbedingten Erschutterungsimmissionen sowie
den hierdurch ausgelOsten sekundaren Luftschall betrachtet. Eine entsprechende Unter-
suchung durch das Gutachterbliro Accon GmbH vom 08.10.2019 ist Gegenstand der

Planunterlagen (Unterlage 16.1).

Zur Beurteilung der Erschitterungsimmissionen werden gutachterlicherseits zulassiger-

weise die Anhaltswerte der DIN 4150-2 sowie der DIN 4150-3 herangezogen.

Das Berechnungssystem zur Erstellung der Prognosen der Erschitterungsimmissionen
und dem sekundaren Luftschall basiert auf Emissionswerten, die an bestehenden Stre-
ckenbereichen der Vorhabentragerin mit Schotteraufbau ermittelt wurden. Tatsachlich
sehen die Planungen jedoch erschuitterungstechnisch gunstigere Rasengleise auf fester
Fahrbahn vor. Berucksichtigt wurden dabei die Schwingungsubertragung im Boden und
die Schwingungsubertragungseigenschaften auf unterschiedliche Gebaudetypen. Fur 8
reprasentative Gebaude wurden eine Prognose der Erschutterungsimmissionen und des

sekundaren Luftschalls erstellt.

Die Prognose fuhrt zu dem Ergebnis, dass die Anhaltswerte der DIN 4150-2 fur Erschut-
terungen und auch die Orientierungswerte der 24. BImSchV fur sekundaren Luftschall
eingehalten werden. Unter Berucksichtigung der DIN 4150-3 wurde ermittelt, dass die
dort genannten Anhaltswerte eingehalten werden kdnnen und Gebaudeschaden demzu-

folge nicht zu erwarten sind.

Von der Vorhabentragerin sind daher keine MalRnahmen zu treffen, die zum Schutz vor
Erschitterungen bzw. zur Einhaltung der Anhalts- und Orientierungswerte erforderlich

waren.

3.1.5 Gesamtlarm, Larmfernwirkungen

Die Regelungen im BImSchG sowie die hier einschlagige Verkehrslarmschutzverordnung
bewerten, mit Bezug auf die jeweilige Larmart, zunachst nur die Immissionen, die von
den neu hinzukommenden bzw. wesentlich geanderten Verkehrswegen selbst ausgehen.
Wie die Vorhabentragerin zutreffend ausfuhrt, kommt eine Gesamtlarmbetrachtung in je-
nen Fallen in Betracht, in denen die Immissionsbelastung bei einem Betroffenen aller-
dings den Grad einer mit der Schutzpflicht aus Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG unvereinbaren
Gesundheitsgefahrdung oder einen Eingriff in die Substanz des Eigentums i.S.d. Art. 14
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Abs. 1 Satz 1 GG darstellt. Die Rechtsprechung sieht die grundrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht (vgl. BVerwG, Urteil vom
15.12.2011, Az. 7 A 11/10). (BVerwG, Urteil vom 15.12.2011, Az. 7 A 11/10). Insoweit
werden Schutzanspriiche ausgeldst, wenn durch Uberlagerungseffekte von Immissionen
aus verschiedenen Verkehrstragern oder aus anderen Quellen vorhabenskausal eine zu-
rechenbare Gesamtlarmbelastung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht uber-
schritten oder der bereits Uber diesen Schwellenwerten liegende Larmpegel durch das
Vorhaben weiter erhoht wird.

Die Gesamtlarmimmissionen der Stadtbahnlinie U5 sowie der Bahnstrecke 4861 und des
Strallenverkehrs wurden fur die beiden in Kapitel 3.1.3 genannten Fahrplanszenarien
begutachtet (vgl. Unterlage 15, S. 26 ff.). Betrachtet wurden die Gesamtlarmimmissionen
sowohl mit als auch ohne Umsetzung des PFA 1.3b und den damit verbundenen Larm-
schutzmalnahmen. Im Ergebnis liegen die Gesamtlarmpegel mit der Ausbauplanung der
DB AG unterhalb der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung. Dabei liegen die Pe-
gelanteile durch die Stadtbahn erheblich unter den Pegelanteilen der Ubrigen Schallquel-
len. Ohne die Ausbauplanung der DB AG werden die Schwellenwerte der Gesundheits-
gefahrdung tags eingehalten und nachts bis 4 dB Uberschritten. Die Pegelanteile durch
die Stadtbahn liegen auch hier erheblich unter den Pegelanteilen der Gbrigen Schallquel-
len, so dass durch den Stadtbahnausbau nur mit geringfigigen Pegelerhdhungen zu
rechnen ist. Die Berechnungen zeigen jedoch vor allem, dass die Stadtbahn keine Erho-
hungen des Gesamtlarmpegels an den Immissionsorten erzeugt, an denen die Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung bereits ohne die Stadtbahn Uberschritten ist. Damit sind in
diesem Zusammenhang keine Larmschutzmanahmen durch die Vorhabentragerin zu

ergreifen.

Das Vorhaben erzeugt nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde keine unter dem
Gesichtspunkt einer moglichen Fernwirkung zu bertcksichtigenden Larmschutzanspru-
che. Derartige Anspriche kommen dann in Betracht, wenn zwischen einer planfestge-
stellten BaumalRnahme und den zu erwartenden Verkehrszunahmen auf baumafnah-
menfreien Wegen ein eindeutiger Ursachenzusammenhang besteht, die hiervon ausge-
henden Larmzuwachse nicht unerheblich sind und die betreffenden Schwellenwerte
uberschritten sind (vgl. auch VGH Mannheim, Urt. v. 28.06.2006 — 5 S 1769/05). Es ist
davon auszugehen, dass die Erheblichkeitsschwelle bei einer Pegelzunahme von mind.
3 dB(A) bzw. bei einer Verdoppelung des Verkehrsaufkommens auf den baumafinah-

menfreien Wegen Uberschritten ist. Die Verlangerung der Stadtbahnlinie fuhrt jedoch
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nicht zu einer Verdichtung der Taktfrequenz auf dem anschlieRenden, baumallinahme-
freien Abschnitt.

3.1.6 Elektrische und magnetische Felder

Die Vorhabentragerin hat zur Bewertung einer eventuellen Gefahrdung von Menschen
durch elektromagnetische Felder die ,Empfehlung des Rates vom 12. Juli 1999 zur Be-
grenzung der Exposition der Bevolkerung gegenuber elektromagnetischen Feldern (O Hz
- 300 GHz), Nr. 1999/519/EG" herangezogen. Erhebliche nachteilige Beeintrachtigungen
auf Grund von elektromagnetischen Feldern sind wegen der geringen Fahrleitungsspan-
nung von 750 V fur die Umgebung auszuschliel3en. Selbst unterhalb der Fahrleitung be-
tragen die Spitzenwerte der magnetischen Flussdichte weniger als 1/100 des Grenzwer-
tes. Schutzvorkehrungen gegen elektrische oder magnetische Felder sind daher nicht zu
treffen. Das geplante Gleichrichterunterwerk, das die Stadtbahn mit elektrischer Energie
versorgt, ist eine Niederfrequenzanlage i.S.d. § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 26. BImSchV. Die hier
geregelten Grenzwerte gelten jedoch nur fur Flachen, die zum dauerhaften Aufenthalt
von Menschen bestimmt sind. Derartige Flachen schlie3en weder an das Gleichrichterun-
terwerk an, noch sind in dem Gebaude Aufenthaltsraume geplant. Auch die zustandige
Gewerbeaufsicht des Landratsamts Esslingen ist der Auffassung, dass durch das Vorha-
ben keine negativen Auswirkungen auf den Menschen durch elektromagnetische Strah-

lung zu erwarten sind.

3.1.7 Lichtimmissionen

Licht gehort gemall § 3 Abs. 1 und Abs. 2 BImSchG zu den Immissionen, die je nach Art,
Ausmal} oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Be-
lastigungen fur die Allgemeinheit oder fur die Nachbarschaft herbeizufiUhren. Dement-
sprechend kann Licht eine schadliche Umwelteinwirkung darstellen. Der Gesetzgeber hat
bisher keine Regelungen zur Bestimmung der immissionsschutzrechtlichen Erheblich-
keitsgrenzen fur Lichtimmissionen erlassen. Allerdings existieren Hinweise zur Messung,
Beurteilung und Minderung von Lichtimmissionen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft
fur Immissionsschutz (LAI). Grundsatzlich gilt das Vermeidungs- und Minimierungsgebot.

Ein Trager offentlicher Belange fordert, verbindliche Immissionsrichtwerte festzusetzen,
die weder in den Dunkelstunden im Tages- noch im Nachtzeitraum Uberschritten werden
durfen. Dieser speziellen Auflage zum Schutz der Anwohner vor Lichtimmissionen bedarf

es nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde nicht. Mit Blick auf die bauzeitlichen
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Lichtimmissionen fuhrt die Vorhabentragerin zutreffend aus, dass die Anwohner in diesen
zeitlich begrenzten Zeitraumen ihre Rdume bspw. mit Roll- oder Klappladen abdunkeln

konnen.

Zur Vermeidung erheblicher betriebsbedingter Lichtimmissionen sind die Beleuchtungs-
anlagen in den baulichen Anlagen entsprechend den anerkannten Regeln der Technik
zu planen, zu errichten und zu betreiben. Die Vorhabentragerin legt hierzu dar, dass der
Bahnsteig eine Beleuchtung erhalt, die den einschlagigen Normen bei der Beleuchtungs-

starke und der Leuchtdichteverteilung entspricht.

Sowohl fur die Bau- als auch die Betriebsphase ist zur Vermeidung von Beeintrachtigun-
gen des naheren Wohnumfeldes und der Bestandsstrecke 4861 beim Aufstellen und dem
Betrieb der Beleuchtungsanlagen darauf zu achten, dass die Lampen so ausgerichtet
werden, dass die Lichtkegel ausschlieRlich auf das Bahngelande bzw. die Baustellenein-
richtungsflache gerichtet sind. Daruber hinaus ist sicherzustellen, dass durch die Bahn-
steigbeleuchtung keine unzulassigen Beeintrachtigungen (z.B.) Blendwirkungen oder
Signalverwechslungen fur den Eisenbahnbetrieb entstehen. Sollte sich nach der Inbe-
triebnahme eine Blendung herausstellen, so sind von der Vorhabentragerin entspre-
chende Abschirmungen anzubringen. Die Planfeststellungsbehdrde hat in Kapitel A

Ziffer 20 ff. entsprechende Nebenbestimmungen formuliert.

3.1.8 Staubimmissionen

Die bauliche Umsetzung des Vorhabens wird in der Nachbarschaft zu baubedingten Be-
lastungen durch Staub- und Abgasimmissionen fuhren. Die Vorhabentragerin hat die im
Zusammenhang mit den Bauarbeiten entstehenden Immissionen in Form von Staub
und Abgasen durch geeignete MalRnahmen nach dem Stand der Technik auf ein Mini-
mum zu begrenzen. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, ein Staubminderungskonzept,
das auch die Uberprifung der Wirksamkeit der Maknahmen umfasst, in der Ausfiih-
rungsplanung erstellen zu lassen, und dies mit der Immissionsschutzbehorde abzustim-
men (vgl. Kap. A IV Ziff. 145).

Die Planfeststellungsbehorde ist dem Vorschlag des Gewerbeaufsichtsamts des Land-
kreises Esslingen gefolgt und hat in Kapitel A 1l Ziffern 24 und 25 Nebenbestimmungen

zur Staubminderung formuliert.
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Die zusténdige Uberwachungsbehérde hat im Rahmen ihrer Stellungnahme den Vorbe-
halt erklart, wahrend der Bauphase weitere Detailgutachten zu Freisetzung von Stau-
ben und luftgetragenen Schadstoffen nachzufordern und auf deren Grundlage gegebe-

nenfalls Uber (weitere) konkrete Schutzmallnahmen zu entscheiden.

3.2 Raumordnung, Stadtebau, Kommunales

Das Vorhaben ist mit raumordnerischen und regionalplanerischen Belangen vereinbar
bzw. es stehen keine Ziele dem Vorhaben entgegen. Aus Sicht der hoheren Raumord-
nungsbehorde wie auch der Planfeststellungsbehorde bestehen unter raumordnerischen
Gesichtspunkten keine Bedenken gegen die Planung. Die Freiraumziele des Regional-
plans sind nicht betroffen. Auch der Verband der Region Stuttgart sieht keine regional-

planerischen Ziele, die dem Vorhaben entgegenstinden.

Im Regionalverkehrsplan ist die Verlangerung der U5 als MalRnahme mit hochster Dring-
lichkeit eingestuft und im Regionalplan als Vorschlag zum Ausbau des Stadtbahnnetzes
genannt. Die Stadt Leinfelden-Echterdingen stimmte mit Gemeinderatsbeschluss vom
16.04.2019 der Planung zu. Die umliegenden Flachen der Stadtbahn sind im Bebauungs-
plan Schelmenacker Anderung Nord/Siid fiir die Stadtbahnnutzung vorbehalten. Das
Vorhaben ist mit kommunalen Belangen vereinbar. Gegenteilige AuRerungen gab es im
Rahmen des durchgefuhrten Anhoérungsverfahrens nicht.

3.3 Natur und Landschaft
Die vorliegende Planung verletzt keine naturschutzrechtlichen Vorschriften.

Das planfestgestellte Vorhaben stellt einen naturschutzrechtlich relevanten Eingriff dar
(3.3.1). Soweit nicht vermeidbare Beeintrachtigungen verbleiben (3.3.2), kdnnen diese
durch AusgleichsmalRnahmen kompensiert werden (3.3.3). Dem speziellen Artenschutz
nach §§ 44 ff. BNatSchG wird angemessen Rechnung getragen (3.3.4). Soweit betroffen,
sind Schutzgebiete und die Auswirkungen des Vorhabens auf diese entsprechend be-
rucksichtigt (3.3.5).

3.3.1 Naturschutzrechtlich relevanter Eingriff

Eingriffe sind gemal § 14 Abs.1 BNatSchG Veranderungen der Gestalt oder Nutzung
von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung

stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Natur-
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haushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kdonnen. Das planfestge-
stellte Vorhaben stellt damit einen naturschutzrechtlich relevanten Eingriff in Natur und
Landschaft dar. Die Erheblichkeit des Eingriffs ergibt sich daraus, dass Flachen in einer
Weise in Anspruch genommen werden, dass ihre 0kologische Funktionsfahigkeit nicht
mehr gegeben bzw. reduziert ist. Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage
14.1) sind die fur den Naturhaushalt, seine einzelnen Schutzguter (Flora und Fauna, Bo-
den, Wasser, Klima und Luft) und die fur das Landschaftsbild zu erwartenden Beeintrach-
tigungen im Einzelnen beschrieben. Die durchgefuhrten Erhebungen und Analysen ori-
entieren sich an den anerkannten Methoden und Ublichen Standards und werden auch
dem vorliegenden projektbezogenen Einzelfall gerecht. Die Antragstellerin hat alles un-
ternommen, um die vorhabenbedingten Umweltauswirkungen ausreichend zu ermitteln
und zu bewerten und auf dieser gesicherten Grundlage die geeigneten MalRnahmen tref-

fen zu konnen.
3.3.2 Nicht vermeidbare Beeintrachtigungen

Die Eingriffe in Natur und Landschaft werden soweit wie moglich vermindert und mini-
miert, womit dem gesetzlichen Vermeidungsgebot des § 15 Abs.1 BNatSchG entspro-
chen wird. Nach § 15 Abs.1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet,
vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Das Vermei-
dungsgebot ist striktes Recht und damit nicht Gegenstand der fachplanerischen Abwa-
gung (vgl. BVerwG, Beschl. v. 30.10.1992 — 4 A 4/92). Der Begriff der Vermeidbarkeit ist
dabei nicht im naturwissenschaftlichen Sinne zu verstehen, denn in tatsachlicher Hinsicht
ist nahezu jede Beeintrachtigung vermeidbar. Der ganzliche Verzicht auf ein Vorhaben
stellt ebenso wenig eine Vermeidung dar wie die Verweisung auf eine Alternativtrasse,
da es sonst keine unvermeidbaren Beeintrachtigungen gabe (standige Rechtsprechung
des VGH Mannheim, u. a. Urteil v. 23.06.1988, Az.: 5 S 1030/87 und Urteil v. 03.09.1993,
Az.: 5 S 874/92.). Die Vermeidbarkeit bezieht sich immer auf die Frage, ob bei der Ver-
wirklichung des Vorhabens an der vorgesehenen Stelle erhebliche Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft vermieden oder zumindest vermindert werden konnen. Das
Verbot vermeidbarer Beeintrachtigungen ist daher darauf gerichtet, den Eingriff an Ort
und Stelle so gering wie mdglich zu halten. Dies bedeutet, dass Beeintrachtigungen, die
zum Erreichen eines planerisch gewollten Zieles nicht erforderlich sind, vermieden wer-
den mussen. Diese Vorgaben werden im vorliegenden Fall erfullt. Die vorgesehenen Ver-

meidungs- und Minimierungsmalinahmen sowie die ubrigen Ausfuhrungsmodalitaten
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stellen sicher, dass Natur und Landschaft nur in einem unerlasslichen Umfang in An-
spruch genommen werden. Die dennoch verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachti-
gungen werden in Anbetracht der vorgesehenen landschaftspflegerischen Kompensati-
onsmalinahmen und dem uberwiegenden offentlichen Interesse an der Realisierung der

Malnahme zugelassen.

Geplante Vermeidungs- und Schutz- bzw. GestaltungsmafRnahmen sind im LBP und den
Malnahmenblattern dargestellt (Unterlage 14.1, S. 5 ff.). Eingriffe in Natur und Land-
schaft werden unter anderem durch den Schutz von Einzelbaumen und Gehdlzbestanden
vor moglichen baubedingten Beeintrachtigungen und dem Reptilienschutz (MalRnahmen
S1 und S2), die Festlegung von Rodungszeiten (Mal3nahme V2), dem Einsatz einer Um-
weltbaubegleitung (Mallnahme V3) sowie der Anlage von Bluhflachen (Ma3nahme S1)
vermieden bzw. minimiert. Des Weiteren sind Festlegungen zu Baustelleneinrichtungs-
flachen und Flachen temporarer Inanspruchnahme vorgesehen (MalRnahmen V5 und
V6). In Bezug auf die Schutzguter Wasser und Boden sind MalRnahmen zur Vermei-
dung/Minimierung bauzeitlicher und anlagebedingter Eingriffe (Mallinahme V4), Festle-
gungen zur Sammlung, Verwendung oder Versicherung von Oberflachenwasser (Maf3-
nahme V7) sowie zum Umgang mit Boden / Vorbelastungen (Mallnahme V9) vorgese-
hen. Schliel3lich sollen Unfallgefahren und Storfalle durch entsprechende Vorkehrungen
(Malnahmen V10 und V11) vermieden werden.

Als GestaltungsmalRnahmen sind die Begrunung der Boschungsbereiche und Angleich-
flachen durch eine Ansaat einer Magerrasenmischung (Mal3nahme G1), der Begrinung
der neu angelegten Freiflachen im Bereich der Stellplatze und der Haltestelle Leinfelden
Bahnhof mit einer Ansaat von Landschaftsrasen (Mallnahme G2), Ausgestaltung des
Bahnkorpers als Griungleis/Magerwiesengleis (Mallnahme G 3) sowie einer Begrinung
der Entwasserungsgraben (Malinahme G 4) vorgesehen. Des Weiteren sollen bauzeitlich
in Anspruch genommene Flachen rekultiviert und Flachen, welche im Zusammenhang
mit dem geplanten Hochwasserruckhaltebecken Sindelbach stehen, durch eine Ansaat
begrunt werden (MaRnahmen G3 und G5).

3.3.3 Kompensation durch AusgleichsmaRnahmen

Die verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen kdénnen nach Auffassung der
Planfeststellungsbehodrde durch die vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen kompensiert
werden (vgl. Unterlage 14.1, S. 8 ff.).
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Ausgleichsmalinahmen im Sinne des § 15 Abs. 2 S. 2 BNatSchG mussen so beschaffen
sein, dass die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wie-
derhergestellt werden. Da sich unvermeidbare Beeintrachtigungen im Sinne eines 6kolo-
gischen Status quo nicht tatsachlich ausgleichen lassen, ist auch hier eine wertende Be-
trachtung erforderlich. AusgleichsmalRnahmen mussen so beschaffen sein, dass in dem
betroffenen Landschaftsraum ein Zustand herbeigefuhrt wird, der den frUheren Zustand
in der gleichen Art und mit der gleichen Wirkung fortflhrt. Dies erfordert zwar nicht die
Ausfuhrung am unmittelbaren Ort des Eingriffs, die Ausgleichsmalinahmen muissen sich
aber dort, wo die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintrachtigungen auftreten, noch
auswirken. Dies ist der Fall, wenn zwischen ihnen und dem Eingriffsort ein raumlich-funk-
tionaler Zusammenhang besteht (vgl. BVerwG, Urt. v. 23.08.1996 — 4 A 29/95).

Die landschaftspflegerische MalRnahmenplanung sieht dabei das Anlegen einer standort-
gerechten Feldhecke als Eingrinung des Unterwerks sowie die Schaffung neuer Habi-
tatstrukturen als Ausgleichsmallnahme (MalRnahme A 1) vor. Die AusgleichsmalRnahme
ist geeignet und auf Flachen vorgesehen, die aufwertungsbedurftig und -fahig sind. Die
Okologische Eignung und die Zuordnung zu den Beeintrachtigungen der einzelnen
Schutzguter sind im LBP nachvollziehbar beschrieben.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan kommt zu Ergebnis, dass der Eingriff keine De-
fizite erzeugt und deshalb keine Ersatzmal3inahmen notwendig sind. Es werden jedoch
sog. CEF-MalRnahmen nach § 44 Abs. 5 BNatSchG zur Sicherstellung der dauerhaften
okologischen Funktion der Habitate oder Standorte durchgefuhrt (CEF MaRnahmen 1 -
5). Da die Stadtbahn-Trasse bereits im Bebauungsplan ,Schelmenacker Anderung Sid*
ausgewiesen wurde, sind bereits im Grinordnungsplan CEF-MalRnahmen fur die Stadt-
bahnverlangerung mit einbezogen worden. Mit den CEF Malinahmen 1 und 2 werden
Nisthilfen (Nistkasten) fur verschieden Arten neu angebracht oder umgehangt. Da der
landschaftspflegerische Begleitplan urspringlich nicht das Anbringen von Fledermaus-
hohlen und Nisthilfen vorsah, hat die Vorhabentragerin im Zuge der Planung auf einen
Hinweis des Landratsamts Esslingen hin den landschaftspflegerischen Begleitplan um

die die entsprechende CEF MalRnahme 1A erganzt.

Zusatzlich werden zum bestehenden Streuobstbestand 10 Hochstamme gepflanzt (CEF
Malnahme 3). Zudem findet eine Anlage von Habitaten flir Gebusch- und Heckenbruter
statt (CEF MalRnahme 4).
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Die Zauneidechsen, welche das Baufeld besiedeln, werden temporar vergramt oder in
das angrenzende Ersatzhabitat (Boschungsbereich der DB Trasse) umgesetzt. Um das
Einwandern der Tiere auf das Baufeld zu verhindern, wird entlang der Flursticksgrenze
zum Gleiskorper der Deutschen Bahn ein Reptilienschutzzaun aus Rhizom-/Wurzelsperr-
Folie aufgestellt (CEF Malinahme 5). Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Art der Fo-
lie in der Ausfuhrungsplanung mit der unteren Naturschutzbehorde abzustimmen (vgl.
Kap. A IV Ziff. 113).

Die Planfeststellungsbehorde teilt die Auffassung der Antragstellerin, dass der Eingriff
durch die AusgleichsmalRnahmen im Sinne von § 15 Abs. 2 S. 2 BNatSchG vollstandig
ausgeglichen wird. Eine Kompensation der raumlich-funktional nicht ausgleichbaren Be-
eintrachtigungen gem. § 15 Abs. 2 S. 3 BNatSchG durch landschaftspflegerische Ersatz-

malnahmen ist nicht notwendig.

Das Landratsamt Esslingen hat in seiner Stellungnahme die Verpflichtung formuliert, im
Rahmen der CEF Malinhahme 3, 10 Hochstamme neu zu pflanzen. Eine entsprechende
Nebenbestimmung ist nach Auffassung der Genehmigungsbehorde jedoch nicht erfor-
derlich, da die CEF Malinahme 3 von der Stadt Leinfelden-Echterdingen im Bebauungs-
plan festgesetzt und von dieser im Rahmen der stadtebaulichen Planung umzusetzen ist.
Auch die vom Landratsam Esslingen formulierte Verpflichtung, nicht mehr funktionsfahige
Nistkasten im Bedarfsfall zu ersetzen, bedarf keiner entsprechenden verpflichtenden Ne-
benbestimmung. Diese Anforderung entfaltet als Teil des planfestgestellten landschafts-
pflegerischen Begleitplans verbindliche Wirkung.

Soweit das Landratsamt Esslingen fordert, die CEF MalRnahmen ,formalrechtlich® zu si-
chern, weist die Genehmigungsbehorde darauf hin, dass die im landschaftspflegerischen
Begleitplan nicht nur nachrichtlich dargestellten CEF MalRnahmen und die darin enthal-
tenen Verpflichtungen mit dem Planfeststellungsbeschluss in Bestandskraft erwachsen.
Ein Losen von diesen Verpflichtungen ware fur die Vorhabentragerin nur im Rahmen ei-
ner Plananderung moglich. Sollte das Landratsamt unter einer ,formalrechtlichen® Siche-
rung eine dauerhafte dingliche Sicherung verstehen, ist darauf hinzuweisen, dass eine
solche gem. § 12 Abs. 2 S. 1 Bundeskompensationsverordnung nicht erforderlich ist,
wenn die AusgleichsmalRnahmen - wie im konkreten Fall - auf Flachen der offentlichen
Hand durchgefuhrt werden sollen.

Die Planfeststellungsbehdrde ist der Uberzeugung, dass die angeordneten MalRnahmen

umgesetzt werden konnen.
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Die Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung wurde nach der Bewertungsmethodik der Okokon-
toverordnung Baden-Wirttemberg (OKVO) vorgenommen. Das Schutzgut Boden wurde
gemal der Arbeitshilfe der LUBW ,Das Schutzgut Boden in der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung” berechnet. Dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage
14.1) sind die Bilanzierungstabellen als Anhang beigefugt. Diese Vorgehensweise ist
nicht zu beanstanden. Soweit die untere Naturschutzbehorde nicht nachvollziehen kann,
weshalb beispielsweise der Biotoptyp Fettwiese mittlerer Standorte (33.41) im Bestand
auf nur 28 m? kommt, fuhrt die Vorhabentragerin nachvollziehbar aus, dass die in den
Unterlagen dargestellte Bewertung den Zustand des umgesetzten Bebauungsplans in
diesem Bereich abbildet. Dieser Bebauungsplan enthalt bereits einen Mallinahmenplan
zum Eingriffsausgleich, weshalb eine nochmalige Kompensation im Zuge der Umsetzung
des antragsgegenstandlichen Vorhabens nicht notwendig ist.

Hinsichtlich des im Zusammenhang mit den CEF-MalRnahmen vom Landratsamt Esslin-
gen angesprochenen Monitorings kann auf die Ausfihrungen im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan verwiesen werden. Im Zuge des vorgesehenen funfjahrigen Monito-
rings erfolgt bei den CEF Malinahmen 1, 1A sowie 2 in der Zeit von Oktober bis Marz
eine jahrliche Kontrolle und Reinigung der Nistkasten inkl. Reparatur bzw. Ersatz, falls

erforderlich.

Eine Erfolgskontrolle wird auch fur die CEF MalRnahme 5 (Temporare Vergramung und
Umsetzung der Zauneidechsen) durchgefuhrt. Das 3 bis 5-jahrige Monitoring umfasst
hier eine jahrliche Bestandsaufnahme der Malinahmenflache. Wie vom Landratsamt Ess-
lingen gefordert, ist fur alle Monitoring-MaRnahmen die Dokumentation und unaufgefor-
derte Zusendung der Berichte an die fachliche zustandige Behorde vorgesehen. Bei feh-
lender Funktionsfahigkeit der MalRnahmen sollen Losungsmoglichkeiten aufgezeigt wer-
den. Die beschriebenen Monitoring-MaRnahmen entsprechen dem fachlichen Standard
und sind zur Sicherung der CEF MalRnahmen ausreichend. In der Regel ist die Eignung
einer Mal3nahme innerhalb von funf Jahren nach Fertigstellung abzusehen. Sofern erfor-
derlich, kann nach Ablauf der funf Jahre nachgesteuert werden. Fur den Fall, dass der
notwendige Funktionserhalt z.B. durch unzureichende Herstellung oder Pflege nicht er-

reicht wird, konnen auch weitergehende Monitoring-MalRnahmen erforderlich werden.
3.3.4 Artenschutz

Bei der Zulassung des Vorhabens wurden auch die speziellen Artenschutzbestimmungen
der §§ 44 ff. BNatSchG beachtet.
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Die Vorschriften des Artenschutzrechts dienen dem Schutz und der Pflege speziell ge-
schutzter wildlebender Tier- und Pflanzenarten. Besondere Bedeutung kommt den Ver-
botsbestimmungen des § 44 Abs. 1 BNatSchG zu. Unter die in §§ 44, 7 Abs. 2 Nr. 12 ff.
BNatSchG genannten besonders oder streng geschutzten Arten fallen insbesondere die
streng geschutzten Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie die in Europa heimi-
schen wildlebenden Vogelarten i.S.v. Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie. Im Rahmen der
allgemeinen Vorprufung des Einzelfalls und der landschaftspflegerischen Begleitplanung
fanden spezielle artenschutzfachliche Untersuchungen im Plangebiet statt. Eine Uber-
sichtsbegehung Artenschutz mit Habitatpotentialanalyse sowie eine spezielle arten-
schutzrechtliche Prifung sind Bestandteil der Planunterlagen (Unterlage 13.4 und 13.10).
Ein mogliches Vorkommen geschuitzter Arten und die Auswirkungen des Vorhabens auf
diese sind dort beschrieben und unter artenschutzfachlichen Gesichtspunkten bewertet.
Hierbei wurde insbesondere auch gepruft, ob Verbotstatbestdande nach § 44 Abs. 1
BNatSchG erflllt sind.

Mit Blick auf die spezielle artenschutzrechtliche Prufung tragt das Landratsamt Esslingen
vor, dass das Sondergutachten Tierokologie bereits acht Jahre alte Kartierungen ent-
halte. Eine Verwendung alterer Kartierungen sei lediglich dann moglich, wenn keine re-
levanten Veranderungen an den Biotopstrukturen eingetreten sind, die auf eine Anderung
des zu berucksichtigenden Artenspektrums schlielRen lieRen. Das Landratsamt Esslingen
tragt weiter vor, dass mit Blick auf den Umbau der provisorischen Wendeanlage am
Bahnhof Leinfelden eine Aussage zu treffen sei, ob sich das Artenspektrum geandert
haben kénnte. Dem Fachgutachten Ubersichtsbegehung Artenschutz mit Plausibilitéts-
prufung und Habitatpotenzialanalyse (Unterlage 13.5) konne dies nicht eindeutig entnom-
men werden. Die Vorhabentragerin erwidert hierauf zutreffend, dass das Fachgutachten
Ubersichtsbegehung Artenschutz mit Plausibilitatspriifung und Habitatpotenzialanalyse
(Unterlage 13.5) zu dem Ergebnis kommt, dass keine relevanten Veranderungen an den
Biotopstrukturen eingetreten sind, die auf eine Anderung des zu beriicksichtigenden Ar-
tenspektrums schlielRen lieRen. Das Fachgutachten wurde zuletzt am 28.05.2021 er-
ganzt. Die Vorhabentragerin verneint Anderungen des Artenspektrums unter Hinweis auf
die zuletzt durchgefiihrten Ubersichtsbegehungen. So erfolgte bspw. eine Erfassung der
Avifauna, der Fledermausfauna und der Reptilien im Sommer 2017. Die Erfassung der
Zauneidechse und die Uberpriifung der Habitatstrukturen am Baum erfolgte zuletzt im
Herbst 2020.
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Nach Auffassung der Genehmigungsbehodrde weist die Betrachtung des zu bertcksichti-
genden Artenspektrums damit die notwendige Aktualitat auf.

Im Einwirkungsbereich des Vorhabens sind mehrere Arten betroffen, darunter wertge-

bende Brutvogelarten und die Zauneidechse.

Brutvogelarten:

Aufgrund bau- und anlagebedingter Flachenverluste werden Bruthabitatflachen von ge-
blsch-, baumfreibriatenden und baumhoéhlenbewohnenden Vogelarten in Anspruch ge-
nommen. Im antragsgegenstandlichen zweiten Teilabschnitt wurden insgesamt 28 Vo-
gelarten nachgewiesen, von denen 22 als Brutvogelarten gewertet werden. Als Vertreter
der landes- bzw. bundesweiten Vorwarnliste ist der Feldsperling vertreten. Als bundes-

weit gefahrdete Vogelarten ist der Star vorzufinden (vgl. Anlage 13.8).

Durch die VermeidungsmalRnahme V1 wird ein Schutz wertvoller Bruthabitate erreicht.
Durch die Festlegung von Rodungszeiten fur Gehodlzbestande entfallt die Storungswir-
kung wahrend der Brutphase der Vogelarten. Darlber hinaus wird Uber das Anbringen
von kunstlichen Nisthilfen (MalRnahme CEF1) fur die Verluste von Niststatten eine Kom-

pensation erreicht.

Sonstige indirekte bau- und betriebsbedingte Verluste von Habitatflachen sowie Storun-

gen durch Verlarmung und Lichteinflisse sind als nicht erheblich einzustufen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde konnen durch die vorgesehenen Mallnahmen
Beeintrachtigungen fur die Brutvogelarten sowie das Eintreten von Verbotstatbestanden

des § 44 Abs. 1 BNatSchG vermieden bzw. ausgeschlossen werden.

Zauneidechsen:

Im Rahmen der Erfassungen im Jahr 2020 konnte die Zauneidechse im Vorhabensbe-
reich in wenigen Exemplaren nachgewiesen werden. Besiedelt wurden hierbei Bo-
schungsbereiche an der Bahnlinie sowie die im Rahmen der Erdarbeiten zum Bebau-

ungsplan Schelmenacker entstandenen Erdaufschuttungen.

Auch fur die Zauneidechsen findet durch die Verlangerung der Stadtbahntrasse kein dau-
erhafter Verlust an Lebensraum statt. Nach Beendigung der Baumalinahme und Ruck-
bau des Schutzzauns kann eine Wiederbesiedelung des neu angelegten Schotterweges

entlang der Trasse erfolgen.
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Die Vorhabentragerin hat dargelegt, dass potenziell geeignete Ersatzlebensraume fir die
Eidechsen vorhanden sind. Auf den Hinweis der unteren Naturschutzbehorde hin, hat die
Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens die Ersatzhabitatflache noch einmal auf ge-
eignete qualitative und quantitative Habitatelemente untersucht. Sie hat dabei bei insge-
samt funf Begehungen und zuletzt im Herbst 2021 insgesamt 3 Exemplare der Zau-
neidechse in den Ersatzhabitaten nachgewiesen. Damit entsteht in diesem Bereich kein
Populationsdruck. Die Vorhabentragerin legt plausibel und nachvollziehbar dar, dass der
vorhandene, unmittelbar an die Ersatzhabitate grenzende Schotterkorper der Boschung
des S-Bahn-Damms bereits geeignete Habitatstrukturen bietet. Zusammen mit den tem-
poraren MaRnahmen (Geholzpflege, Schaffen von Reisighaufen) erfullen sie alle Funkti-
onen, auch die von der unteren Naturschutzbehdrde geforderte Uberwinterungsméglich-
keit. Vor diesem Hintergrund ist auch die Anlage von Steinschittungen und Sandlinsen
— wie ursprunglich durch die untere Naturschutzbehorde gefordert — entbehrlich.

Nach Auffassung der Genehmigungsbehorde ist damit sichergestellt, dass sich an der
Gesamtsituation des vom Vorhaben betroffenen Bereichs im Hinblick auf seine Funktion
als Fortpflanzungs- und Ruhestatte keine Verschlechterung eintritt.

Uber die temporéare Vergramung und die Umsetzung im Rahmen der CEF-MalRnahme 5
wird fur die baubedingten Verluste der Fortpflanzungs- und Ruhestatten eine Kompensa-
tion erreicht. Dies Mal3hahme enthalt auch die Errichtung eines Reptilienschutzzaunes.
Da ein solcher Zaun nicht zu 100% vor einer Wiederbesiedelung schutzt, sind vor Bau-
beginn regelmalige Begehungen vorgesehen. Eine Umweltbaubegleitung wird einge-
richtet (vgl. MaRnahme V2). Sonstige indirekte bau- und betriebsbedingte Verluste von
Habitatflachen, eine anlagenbedingte Trennwirkung und damit verbundene betriebsbe-
dingte Kollisionsgefahr sowie Stérungen durch Verlarmung und Lichteinflisse sind auf-
grund der geringen Wertigkeit des Vorhabensbereichs durch Vorbelastungen als nicht
erheblich einzustufen. Eine projektbedingte signifikante Erhohung des T6tungs- und Ver-
letzungsrisikos ist nicht anzunehmen.

Insgesamt kdnnen durch die vorgesehenen MalRnahmen projektbedingte Beeintrachti-
gungen fur die Zauneidechse hinreichend ausgeschlossen werden.

Eine Ausnahme nach § § 45 Abs. 7 BNatSchG ist damit nicht erforderlich. Die Voraus-
setzungen des § 44 Abs. 5 Nr. 1 und 2 BNatSchG liegen vor. Demnach liegt ein Verstol3
gegen das Totungs- und Verletzungsverbot nach Absatz 1 Nummer 1 nicht vor, da die
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Beeintrachtigung durch den Eingriff oder das Vorhaben das Toétungs- und Verletzungsri-
siko fur Exemplare der betroffenen Arten nicht signifikant erhoht und diese Beeintrachti-
gung bei Anwendung der gebotenen, fachlich anerkannten Schutzmallnahmen vermie-
den werden kann. Ein Verstol3 gegen das Verbot des Nachstellens und Fangens liegt
ebenfalls nicht vor, da die Mallnahme auf den Schutz der Tiere vor Totung, Verletzung
gerichtet ist und diese Beeintrachtigungen unvermeidbar sind.

Nach § 4 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 BArtSchV ist es verboten, wild lebenden Tieren der besonders
geschutzten Arten u. a. mit Schlingen nachzustellen, sie anzulocken, zu fangen oder zu
toten. Soweit die Individuen der Zauneidechse zur Umsiedlung mit einer Rute und daran
befestigen Schlinge/Schlaufe gefangen werden sollen, bedarf es einer Ausnahme nach
§ 4 Abs. 3 Nr. 2 BArtSchV. Die Vorhabentragerin hat eine Ausnahme gem. § 4 Abs. 3 Nr.
2 BArtSchV am 28.05.2021 beantragt (vgl. Unterlage 12.5). Die Ausnahme wurde mit
Stellungnahme der Hoheren Naturschutzbehdrde vom 08.09.2021 nach Abwagung der
betroffenen Belange und unter Mitteilung von Nebenbestimmungen befurwortet(vgl. Kap.
A | Ziff 4). Nach Auffassung der Hoheren Naturschutzbehorde ist die Ausnahme den Vo-
raussetzungen des § 4 Abs. 3 Nr. 2 BArtSchV entsprechend zum Schutz der heimischen
Tier- und Pflanzenwelt erforderlich. Der Fang der Eidechsen dient der Vermeidung der
Totung von Individuen und tragt damit zum Artenschutz bei. Die Genehmigungsbehorde
hat die Nebenbestimmungen zum Gegenstand ihrer Entscheidung gemacht (vgl. Kapitel
A Il Ziffern 25 ff.). Die Nebenbestimmungen sind erforderlich, um die im Rahmen des
Eingriffs auftretenden Beeintrachtigungen auf ein unvermeidbares Mal} zu beschranken,
um die vorgesehenen Malinahmen fachgerecht umzusetzen und um eine Vollzugskon-

trolle zu gewahrleisten.

Nach Fertigstellung der Baumal3nahmen besteht fur die Zauneidechsen die Moglichkeit
zur Ruckkehr in die ursprunglichen Habitatflachen, welche lediglich als temporare

Baustelleneinrichtungsflachen in Anspruch genommen werden.

Fledermause:

Insgesamt wurden 4 streng geschutzte Fledermausarten im Rahmen der Erfassungen
nachgewiesen. Die Flachen 6stlich des Plangebiets sind als Jagdhabitate, insbesondere
der Zwergfledermaus, bedeutsam. Im September 2020 erfolgte eine Uberpriifung der
vom Bauvorhaben betroffenen Baume innerhalb des Streuobstverbands. Die Untersu-

chung der Baumhohlen (Endoskopie) im Untersuchungsgebiet hat keine Nachweise von

71



Planfeststellungsbeschluss fir die Stadtbahn Stuttgart, Linie U5, 2. TA Leinfelden Bf bis Neuer Markt

Sommer-/ Winterquartieren von Fledermausen erbracht. Durch die Vermeidungsmaf-
nahmen V1 (Festlegung von Rodungszeiten), V2 (Umweltbaubegleitung) und V3 (Schutz
des zu erhaltenen Baumbestandes vor baubedingten Beeintrachtigungen) wird ein
Schutz der Jagdhabitate erreicht. Im Rahmen der CEF MalRinahme 1A sieht die Planung
die Schaffung von Uberbriickungsquartieren bzw. Nisthéhlen fiir Fledermause vor. Aus
Sicht der Planfeststellungsbehorde konnen damit Beeintrachtigungen fur Fledermause
sowie das Eintreten von Verbotstatbestanden des § 44 Abs. 1 BNatSchG vermieden bzw.

ausgeschlossen werden.

Sonstige Arten:

Das Fachgutachten Ubersichtsbegehung Artenschutz mit Plausibilitatspriifung und Habi-
tatpotenzialanalyse kommt zu dem Ergebnis, dass auch Vorkommen der Haselmaus und
holzbewohnender Kaferarten nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Auf den Hinweis der
unteren Naturschutzbehorde hin hat die Vorhabentragerin die Baumhohlen im Obstbau-
bestand am Bauende sowie Ostlich aul3erhalb des Plangebiets endoskopiert und die Un-
tersuchungsergebnisse in die Planunterlagen eingearbeitet. Es konnten keine Nachweise
fur Vorkommen der Haselmaus und holzbewohnender Kaferarten erbracht werden (vgl.
Unterlage 13.6, S. 17).

Landschaftsbild:

Durch den Griinordnungsplan des Bebauungsplan ,Schelmenécker Anderung Sud“ der
Stadt Leinfelden-Echterdingen ist der Bereich landschaftsplanerisch gestaltet worden.
Die Verlangerung der U5 wurde in die Gestaltung mit einbezogen; der Trassenverlauf
entspricht den Festlegungen. Der Landschaftspflegerische Begleitplan (Unterlage 14.1)
sieht mit den MalRnahmen G1 bis G5 GestaltungsmafRnahmen zur Einbindung des Vor-
habens in die Landschaft vor.

Zusammenfassend stellen die landschaftspflegerische Begleitplanung, die speziellen
Vermeidungs-/Schutz- und vorgezogenen Ausgleichsmallnahmen sowie die verfugten
Nebenbestimmungen sicher, dass die Planung den artenschutzrechtlichen Vorgaben ent-
spricht.

Weitere Einzelheiten zur Planung ergeben sich vor allem aus dem LBP (Unterlage 14.1)
einschlieRlich der jeweiligen MalRnahmenblatter und der speziellen artenschutzrechtli-
chen Prufung sowie den separaten Einzelgutachten zum Artenschutz (Unterlage 13.4 bis
13.10).
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3.3.5 Auswirkungen auf Schutzgebiete und geschiitzte Einzelobjekte

Im Bereich des Vorhabensraumes und der ndheren Umgebung liegen weder FFH-Ge-
biete oder Vogelschutzgebiete, noch Naturparke, Naturschutzgebiete, Landschafts-
schutzgebiete, Naturdenkmaler, nach § 30 BNatSchG und § 32 § 33 NatSchG geschutzte
Biotope, geschitzte Griinbestande, Wasserschutz-, Quellschutz- und Uberschwem-
mungsschutzgebiete oder Bodendenkmaler. Das Vorhaben bedarf damit insbesondere
keiner entsprechenden Erlaubnis oder einer Befreiung nach § 67 BNatSchG. Eingriffe in
gesetzlich geschutzte Biotope im Trassenbereich bzw. im naheren Umfeld, die zusatzli-
che AusgleichsmaRnahmen oder Ausnahmen nach § 30 Abs. 3 BNatSchG erforderlich

machen, finden nicht statt.
3.4 Stadtklima/Lufthygiene

Durch das Vorhaben sind keine Veranderungen der Ausgangsbedingungen zu erwarten.
Die projektspezifischen Auswirkungen werden zutreffend als nicht erheblich eingestuft.
Das okologische Risiko bzw. die Beeintrachtigung des Schutzgutes kann als gering be-
wertet werden. Als MalRinahme zur Verbesserung der Attraktivitat des offentlichen Perso-
nennahverkehrs gegenluber dem motorisierten Individualverkehr kann das Vorhaben
letztlich sogar zur Verbesserung des Stadtklimas beitragen.

3.5 Wasserwirtschaft

Das Vorhaben ist auch mit den Belangen der Wasserwirtschaft vereinbar. Durch die in
der Planung vorgesehen MalRnahmen und festgesetzten Nebenbestimmungen wird dem
Schutz von Grund- und Oberflachenwasser Rechnung getragen.

Zur Sicherstellung der Einleitwerte (siehe Auflagen 45 und 57) flr das abzupumpende
Wasser wahrend der Bauphase sowohl bei Ableitung in ein Gewasser als auch in die
Kanalisation kann auf die vorhergehende Behandlung des Abwassers durch Absetzbe-
cken nicht verzichtet werden. Gerade bei plotzlich auftretenden Starkregenereignissen
wird damit der Eintrag einer erhdhten Schmutzfracht in ein Gewasser oder die Kanalisa-
tion verhindert. Bei der Ableitung von Oberflachenwasser in ein Gewasser ist zudem eine
Neutralisation des anfallenden Wassers zwingend erforderlich.
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Die wasserrechtliche Erlaubnis nach § 19 WHG wird nach Zustimmung der Unteren Was-
serbehorde des Landratsamtes Esslingen fur die Einleitung von unbelastetem Oberfla-
chenwasser aus den Retentionsbecken Uber die Regenwasserkanalisation der Stadt
Leinfelden-Echterdingen in den Erlenbrunnen fur den Betrieb erteilt.

Die Einleitung erfolgt Uber die im Folgenden dargestellten drei Einleitstellen (A, B und C)
— unter Angabe des Ruckhaltevolumens und Drosselabflusses — in die Regenwasserka-

nalisation der Stadt:

o Einleitpunkt A — SSB_RW_01 mit einem Drosselabfluss von 1,28 I/s und einem vor-
geschalteten Riickhaltevolumen von 65 m?

o Einleitpunkt B — SSB_RW_02 mit einem Drosselabfluss von 0,68 I/s und einem vor-
geschalteten Riickhaltevolumen von 40 m?

o Einleitpunkt C — SSB_RW_03 mit einem Drosselabfluss von 0,1 I/s und einem vorge-

schalteten Rickhaltevolumen von 35 m3

Daneben wird die Vorhabentragerin die Gleisanlage als Wiesengleis ausfuhren und somit
auch dadurch einen Flachenrickhalt des Niederschlagswassers erzielen. Das Oberfla-
chenwasser aus Bereichen, bei welchen mit erhdhten Verschmutzungen zu rechnen ist,
wird Uber ein weiteres Ruckhaltebecken (Einleitpunkt B — SSB_MW_01 mit einem Dros-
selabfluss von 0,54 I/s und einem vorgeschalteten Riickhaltevolumen von 13 m3) gedros-
selt in die Schmutzwasserkanalisation eingeleitet. Das hausliche Abwasser aus der Sa-
nitaranlage fur das Personal wird ebenfalls ordnungsgemal in die Schmutzwasserkana-
lisation eingeleitet. Die Stadt Leinfelden-Echterdingen und die Stadtwerke haben hierzu

keine Bedenken geaulert.

Zudem wird die Erlaubnis fur das Einbringen der aus Beton bestehenden Bohrpfahle fur
die Grundung der Unterfuhrung in der Markomannenstral3e in das Grundwasser ausge-
sprochen. Dies gilt auch fur das Einbringen der Fundamentgrindungen der Oberleitungs-

maste fur die Stadtbahn in den oberen Grundwasserleiter.

Die weiteren erforderlichen wasserrechtlichen Entscheidungen werden durch den Plan-

feststellungsbeschluss konzentriert.

74



Planfeststellungsbeschluss fir die Stadtbahn Stuttgart, Linie U5, 2. TA Leinfelden Bf bis Neuer Markt

Soweit im Zuge der baulichen Umsetzung des Vorhabens mehrere Ingenieurbauwerke
voraussichtlich teilweise und zeitweise unterhalb des Grundwasserspiegels errichtet wer-
den, wodurch Eingriffe in das Grundwasser samt Wasserhaltung notwendig werden, un-
terfallen diese dem Benutzungstatbestand des § 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG.

Hierzu hat die untere Wasserbehorde des Landratsamtes Esslingen ihr Einvernehmen
fur eine auf drei Monate befristete Erlaubnis zur Grundwasserabsenkung wahrend der
Bauzeit erteilt.

Die Befristung auf drei Monate ist zur Sicherstellung mdglichst geringer Auswirkungen
auf das Schutzgut und die Umgebung erforderlich. Sie entspricht dem Vorsorgegrundsatz

des Wasserrechts.

Das Einbringen der Bohrpfahlgrindungen fur die Herstellung der Unterfuhrung in der
Markomannenstral3e fuhrt zu keiner Grundwasserabsenkung, da die Bohrpfahle umlaufig
herzustellen sind (vgl. Kapitel A Il Ziff. 62).

Die Voraussetzungen fur die Erteilung der Erlaubnis sind mit Blick auf alle vorgenannten
Benutzungstatbestande erflllt. Die entsprechenden Antrage sowie die fachlichen Aus-
fuhrungen sind den Planunterlagen zu entnehmen. Die Einleitmengen wie auch die Di-
mensionierung und Ausgestaltung der Gleiskdrperentwasserung ergeben sich aus der

wassertechnischen Untersuchung (Unterlage 1 Erlauterungsbericht, Kapitel 9),

Versagungsgrunde nach § 12 Abs. 1 Nr. 1 WHG liegen nicht vor, da schadliche bzw. nicht
ausgleichbare Gewasserveranderungen i.S.v. § 3 Nr. 10 WHG bei plangerechter Verwirk-
lichung und Einhaltung der Nebenbestimmungen nicht zu erwarten sind. Auch die Anfor-
derungen gemal} § 57 WHG i.V.m. § 3 Nr. 11 WHG sowie der Anlage 1 zum WHG fur
das Einleiten von Niederschlagswasser werden nach Auffassung der Planfeststellungs-
behorde erfullt. Die untere Wasserbehorde hat inr Einvernehmen erteilt. Somit konnte die
Erlaubnis erteilt werden. Bei Einhaltung der Nebenbestimmungen entspricht das Vorha-
ben auch dem grundlegenden Bewirtschaftungskonzept der EU-Wasserrahmenrichtlinie,
welches sich in den Bewirtschaftungszielen des § 27 Abs. 1 WHG (Verschlechterungs-
verbot bzw. Verbesserungsgebot) wiederfindet. Ein entsprechender gewasserokologi-
scher bzw. wasserrechtlicher Fachbeitrag ist im Benehmen mit der Unteren Wasserbe-

horde des Landratsamts Esslingen damit nicht erforderlich.
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Die Nebenbestimmungen zu den wasserrechtlichen Erlaubnissen beruhen auf § 13 WHG
i.V.m. §§ 60 Abs. 1, 61, 57 Abs. 1 WHG i.V.m. § 3 Nr. 11 WHG sowie der Anlage 1 zum
WHG.

Die Erteilung weiterer Nebenbestimmungen bleibt gem. §§ 19 Abs. 4 S. 1, 13 Abs. 1
WHG vorbehalten. Dieser Vorbehalt ist erforderlich, um bei nachtraglich auftretenden An-
derungen die Wahrung wasserrechtlicher Belange zu gewahrleisten und durch das Was-
serhaushaltsgesetz vorgeschrieben.

Wasserschutz- oder (Heil-)Quellenschutzgebiete sowie Uberschwemmungsgebiete sind
von der Planung nicht betroffen.

Aufgrund des Hinweises der unteren Wasserbehorde Uber einen Einstau der S-Bahn-
UnterfUhrung bei einem Starkregenereignis HQ 100 hat die Vorhabentragerin die Hohen-
verhaltnisse im dortigen Bereich Uberpruft. Danach ist der Tiefpunkt bei 421,90 an der
nordlichen Kante der Unterfuhrung (Baufuge) gelegen. Die Unterfihrung steigt von hier
aus bis auf eine HOhe von 421,97 an der Hinterkante der Brickenkappe und auf 422,01
an der Baufuge. Der hochste Wasserstand wird sich also im Bereich der Baufuge im
Norden Uber der HOhe von 421,90 einstellen. Die worst-case-Betrachtung kann daher
insoweit modifiziert werden, als bis zum Schienenkopf nur ein maximaler Hohenunter-
schied von 15 cm vom Tiefpunkt aus besteht, was den maximalen Einstau ergabe, falls
die Entwasserung im Bereich der Unterfuhrung vollkommen versagen wurde. Daher ist
ein Einstau von 100 cm bei einem Starkregenereignis HQ 100 nicht plausibel und ein
entsprechender Hinweis darauf entbehrlich.

3.6 Bodenschutz, Altlasten, Abfall

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Bodenschutzes vereinbar. Die Planung ent-
spricht den bodenschutzrechtlichen Vorgaben der §§ 1, 4, 7 BBodSchG. Diesen Belan-
gen wird durch die Planung selbst, die von der Antragstellerin auf die Anregungen und
Forderungen der Verfahrensbeteiligten hin getatigten Zusagen (Kap. A, IV.) sowie die
festgesetzten Nebenbestimmungen (Kap. A Ill.) in hinreichendem MalRRe Rechnung ge-
tragen.

Das Vorhaben greift nicht — wie vom Landratsamt Esslingen befurchtet — in kritische Be-
reiche des Janssen-Areals und der dort befindlichen Grundwassermessstelle ein, wes-

halb im Hinblick auf die dort befindliche Altlastenproblematik keine Berihrungspunkte zu
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erwarten sind. Das Janssen-Areal liegt nordlich Personenuberfuhrung an der Haltestelle
Leinfelden, die Planfeststellungsgrenze liegt jedoch mit gro3em Abstand sudlich der Per-

sonenuberfuhrung.

Die Genehmigungsbehorde ist den Vorschlagen des Landratsamts Esslingen gefolgt und
hat in Kap. A Ill, Ziff. 68 ff. mehrere Nebenbestimmungen zu Belangen des Bodenschut-
zes formuliert. Hierzu gehoren insbesondere Nebenbestimmungen zur Umsetzung der
MaRnahmen aus der UVS, zur Mindestfestigkeit des zu lagernden Bodenmaterials, zur
maximalen Hohe der Ober- und Unterbodenmieten, zum Schutz vor Verdichtung im Be-
reich der Baustelleneinrichtungsflachen, zur Rekultivierung und zur bodenkundlichen

Baubegleitung.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die BaumalRnahmen im Bereich des vom Landrats-
amt Esslingen mitgeteilten Altstandorts Losungsmittel Kirchner (Obj.Nummer 936) in
Begleitung eines anerkannten Sachverstandigen fur Altlasten durchzufuhren zu lassen.
Sollte organoleptisch auffalliges Bodenmaterial festgestellt werden oder sich Anhalts-
punkte schadlicher Bodenveranderungen im Sinne des Gesetzes ergeben, sagt die Vor-
habentragerin zu, gemalf’ der Mitteilungspflicht nach § 3 Absatz 1 Landesbodenschutz-
und Altlastengesetz das Landratsamt Esslingen - Amt fur Wasserwirtschaft und Boden-

schutz - zu informieren (vgl. Kap. A IV Ziff. 116).

Im LBP sind die Eingriffe in das Schutzgut Boden umfassend und sachgerecht abgehan-
delt. Die Vorhabentragerin hat insbesondere die Bodenaltlast am Altstandort ,L6sungs-
mittel Kirchner” (Obj.Nummer 936) im Rahmen ihres Bodengutachtens erfasst. Durch die
entsprechenden BodenschutzmalRnahmen, wie die MalRnahmen zur Vermeidung unnoti-
ger Bodenuberformung und -verunreinigung sowie von Verlust und Beeintrachtigung von
Boden und MalRnahmen zur Festlegung des Umgangs mit Boden / Vorbelastungen kon-
nen nachteilige Auswirkungen auf den Boden weitestgehend vermieden werden (vgl.
MalRnahme V 4, LBP Unterlage 14.1 S. 5).

Die Antragstellerin hat das Schutzgut Boden nach den Vorgaben des BBodSchG und den
Leitfaden des Umweltministeriums BW sowie der LUBW abgearbeitet und demgemaf

eine Bewertung nach der OKVO vorgenommen.
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Das Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau hat grundsatzlich keine Bedenken
hervorgebracht. Die abgegebenen Hinweise sind unter Kap. A V. berucksichtigt. Die Vor-
habentragerin sagt eine den BaumalRnahmen angemessene ingenieurgeologische Be-
treuung (inkl. der Ingenieurbauwerke) wahrend der Bauzeit zu (vgl. Kap. A IV.).

Hinsichtlich Altlasten in Form von Kampfmitteln wird auf die Ausfuhrungen unter B. IV.
3.12 Sicherheit und Gesundheit verwiesen.

Das Landratsamt Esslingen hat in seiner Stellungnahme auf den Glascontainerstandort
auf Flst Nr. 115/1 hingewiesen. Dieser befindet sich jedoch in studlicher Richtung von der
S-Bahn-Trasse (DB-Bahntrasse) gesehen und ist damit nicht Teil der vom Vorhaben be-

troffenen Flachen.

3.7 Landwirtschaft

Das antragsgegenstandliche Vorhaben erzeugt keine erheblichen Beeintrachtigungen
landwirtschaftlicher Belange. Einwendungen von privaten Landwirten liegen nicht vor.

Das Landwirtschaftsamt des Landkreises Esslingen stellt Bedenken gegen das Vorhaben
aus landwirtschaftlicher Sicht zurtck, da fur das Vorhaben nur geringflugig Flachen der
Vorrangstufe 1 im Aullenbereich beansprucht werden. ErsatzmalRnahmen an anderer
Stelle sind nicht erforderlich.

Die Hohere Landwirtschaftsbehdrde hat keine grundsatzlichen Bedenken geaullert. Sie
bemangelt jedoch, dass der offentliche Belang der Landwirtschaft in den Unterlagen nicht
dargestellt sei. Hierzu ist aus Sicht der Planfeststellungsbehorde anzumerken, dass in
den Planunterlagen Gebiete und Flachen fur die Landwirtschaft erkannt und angespro-
chen wurden, soweit dies fur das Vorhaben eine Rolle spielt. Die AnstoRwirkung ist somit
erfullt. Dass der Belang nicht ausfuhrlich als eigenstandiger Punkt dargestellt wurde, ist
dem Umstand geschuldet, dass keine wesentliche Betroffenheit vorliegt. Dies ist auch
dem Grunderwerbsverzeichnis zu entnehmen, wonach neben einer privaten Flache le-
diglich SSB-eigene oder stadtische Grundsticke durch die MaRnahme betroffen sind.
Auch landschaftspflegerische MalRnahmen finden nicht auf landwirtschaftlichen Flachen

Privater statt.

Weiter wird bemangelt, dass unter dem Schutzgut Flache auch die angrenzenden Au-
Renbereichsflachen (Fildern) mit ihrer Einstufung in die Flurbilanz dargestellt werden
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mussten. Da Auswirkungen des Vorhabens Uber das betrachtete Untersuchungsgebiet
hinaus nicht zu erwarten sind, ist die Darstellung aus Sicht der Planfeststellungsbehoérde

ausreichend.

Soweit gefordert wird, keine naturschutzrechtlichen Eingriffs-/Ausgleichsmal3inahmen
vorzusehen, die zu Lasten guter landwirtschaftlicher Flachen (Vorrangfluren) im Aul3en-
bereich gingen, ist dies eher als allgemeiner Hinweis aufzufassen, der beim antragsge-
genstandlichen Vorhaben wie dargelegt keine Bedeutung hat.

Nach dem weiteren Vortrag der Hoheren Landwirtschaftsbehdrde darf die Erreichbarkeit
landwirtschaftlich genutzter Grundstuck nicht erheblich eingeschrankt werden. Hierzu hat
die Vorhabentragerin zugesagt, die notwendigen Sperrungen mit der zustandigen Stra-
Renverkehrsbehdrde eng abzustimmen (vgl. Kap. A IV Ziffer 126 die Auflage gibt es
nicht). Damit werden den Belangen der Landwirtschaft Rechnung getragen. Eine Betrof-
fenheit landwirtschaftlich stark frequentierter Flachen ist jedoch derzeit nicht erkennbar.

3.8 Wald, Forst, Denkmalschutz

Das Vorhaben tangiert keine forstfachlichen und forstrechtlichen Belange. Wald im Sinne
des § 2 LWaldG ist im geplanten Baubereich laut Hoherer Forstbehdrde nicht vorhanden.
Der Denkmalschutz wird durch das Vorhaben nicht beruhrt. Eine entsprechende Stel-
lungnahme des Landesamtes fur Denkmalschutz liegt vor.

3.9 Versorgungsunternehmen und Leitungstrager

Im Bereich des Vorhabens befinden sich Leitungen verschiedener Versorgungsunterneh-
men. Den Belangen der betroffenen Leitungstrager wird durch die Planung selbst, den
festgesetzten Nebenbestimmungen sowie den von der Antragstellerin abgegebenen Zu-
sagen angemessen Rechnung getragen.

Die COLT Technology Services GmbH hat gemeldet, dass sich im Planfeststellungsbe-
reich Anlagen von ihr befinden und daher auf im Zuge der Ausgrabungsarbeiten zu be-
achtende Punkte hingewiesen. Die Einhaltung dieser Punkte konnte durch die Antrag-
stellerin zugesagt werden (vgl. Kap. A Ziff. 120 bis 122). Soweit es um die Zuganglichkeit
der Schachte geht, hat die Antragstellerin darauf hingewiesen, dass sie deren genaue
Lage in Bezug auf das antragsgegenstandliche Vorhaben prufen wird. Soweit die COLT

Technology Services GmbH darauf hinweist, dass stillgelegte Gasrohre nicht ausgebaut
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werden durfen, kann dies nicht allgemein gelten. Falls im Zuge des Vorhabens erforder-
lich, musste zunachst Uberpruft werden, ob sich im entsprechenden Rohr noch aktive
Leitungstrassen befinden.

Die Sparte Gas-Hochdruck der Netze BW weist darauf hin, dass innerhalb eines Schutz-
streifens entlang der Max-Lang-Stral3e eine Gashochdruckleitung (HGD) 100 PE und 150
St, PN 4 verlauft. Zur Sicherung des Bestandes und des Betriebes, sowie gegen Einwir-
kungen von aul3en ist der Schutzstreifen (2x3m rechts und links der Leitungsachse) zu
beachten. Innerhalb dieses Schutzstreifens durfen fur die Dauer des Bestehens der
Gashochdruckleitung keine baulichen Anlagen (auch keine Baucontainer, etc.) errichtet
werden. Ferner durfen keine sonstigen Einwirkungen vorgenommen werden, welche die
Anlagen beeintrachtigen oder gefahrden (z. B. Gelandeveranderung). Sollten Umlegun-
gen oder Leitungssicherungen in diesem Bereich notwendig werden, wird um rechtzeitige
Mitteilung durch die Vorhabentragerin gebeten. Die Vorhabentragerin erwidert hierauf,
dass die Hochdruckleitung an der Stelle des geringsten Abstands 4 Meter von der Plan-
feststellungsgrenze entfernt ist. Die Vorhabentragerin legt dartber hinaus nachvollzieh-
bar und plausibel dar, dass in den Bereichen, in denen Gasleitungen Uberschneidungen
mit den BE-Flachen aufweisen, ausschlie3lich die Herstellung von gemeinschaftlich mit
der Stadt Leinfelden-Echterdingen genutzten Leitungstrassen vorgesehen sei. Die Er-
richtung dieser Leitungstrassen erfolge durch die Stadt Leinfelden-Echterdingen. Die
Vorhabentragerin selbst sehe dariiber hinaus auch keine temporare Uberbauung mit
Containern vor. Die Darstellung im Plan diene insbesondere der rechtlichen Sicherung
einer Eingriffsmoglichkeit, falls sich im Bauablauf der Stadt Leinfelden-Echterdingen
ergaben und die Vorhabentragerin selbst hier Leitungen verlegen musste. Zum Schutz
der Gashochdruckleitung hat die Genehmigungsbehdrde eine entsprechende Nebenbe-
stimmung formuliert (Kap. A Il Ziff. 83).

Wie von weiteren Leitungstragern und Versorgungsunternehmen angeregt, hat die die
Genehmigungsbehoérde im Ubrigen in Kap. A lIl. Ziff. 75 ff. die Verpflichtung zur recht-
zeitigen Einbindung der Versorgungsunternehmen und Leitungstrager in die Entwurfs-
und Ausfuhrungsplanung formuliert.

Mit Blick auf das Stromverteilnetz der Netze BW sagt die Vorhabentragerin zu, die Ka-
belfihrung zur elektrischen Anbindung und Versorgung des Gleichrichterunterwerks und
dabei insbesondere das Leerrohrpaket unter den Gleisen bauseits vorzubereiten (vgl.
Zusage Kap. A |V. Ziffer 124).
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Die DB AG weist darauf hin, dass bahneigene Kabel und Leitungen auch auf3erhalb von
Bahngelanden verlegt sein konnen. Die Genehmigungsbehodrde hat daher in einer Ne-
benbestimmung eine entsprechende Verpflichtung zur Leitungsprufung formuliert (vgl.
Kap. A IV Ziff. 75 ff. und Zusage Kap. A IV Ziff. 118). Soweit die DB Netz AG fordert, zu
den Streckenfernmeldekabeln einen Abstand von zwei Metern einzuhalten, fuhrt die
Vorhabentragerin nachvollziehbar aus, dass dies nicht moglich ist, da es unumganglich
ist, dass die Arbeiten in der unmittelbaren Umgebung des Kabelkanals stattfinden wer-
den. Die Vorhabentragerin fuhrt zutreffend aus, dass dieser Umstand bei sorgfaltigem
Umgang mit der Trasse kein Hinderungsgrund fur diese Genehmigungsentscheidung
darstellt. Die Vorhabentragerin fuhrt aus, diesbezuglich bereits mit der DB Netz AG im
Gesprach zu sein und sagt zu, entsprechende Vereinbarungen zum Umgang mit der
Trasse zu treffen (vgl. Zusage Kap A IV Ziff. 118). Auf Anregung der DB Netz AG hat
die Genehmigungsbehdrde in Kap. A Il Ziff. 81 eine Nebenbestimmung zur Gewahrleis-
tung der freien Zuganglichkeit der Leitungen fur die Inspektion und Instandsetzung for-

muliert.

Die Stadtwerke Leinfelden-Echterdingen weisen darauf hin, dass die im Bebauungsplan
festgeschriebenen Leitungsrechte zwingend zu beachten sind. Sie weisen darauf hin,
dass bei Streckenkilometer 4+754 ein bestehender Entwasserungskanal (DN 800) die
Antragstrasse kreuzt. Dieser Kanal muss durch den Trassenneubau aufgegeben und
umgelegt werden. Es ist sicherzustellen, dass dieser aufgegebene Kanal kunftig als
Leerrohrtrasse fur eine Lichtwellenleiterverkabelung der Stadtwerke weiter genutzt wer-
den kann. Die Vorhabentragerin sagt zu, dieses Anliegen im Zuge der Ausfuhrungs-
und Bauablaufplanung zu berlcksichtigen (vgl. Zusage Kap. A IV Ziff. 125).

Die Vorhabentragerin sagt zu, im Falle von Anderungen, die eine Ausdehnung oder Er-
weiterung des Vorhabenbereichs mit sich bringen, die Viatel-Gasline und Open Grid Eu-
rope GmbH erneut zu beteiligen (vgl. Zusage Ka. A IV Ziff. 119).

3.10 Verkehr, Offentlicher Personennahverkehr

Das offentliche StralRen-/\Wegenetz ist lediglich in Form von Feldwegen betroffen. Beein-
trachtigungen in Form von Sperrungen wahrend der Bauzeit konnen nicht ganzlich aus-
geschlossen; werden jedoch auf ein Minimum reduziert. Die Fachbehorden beim Land-
kreis Esslingen, der Stadt Leinfelden-Echterdingen und dem Regierungsprasidium Stutt-

gart haben keine Bedenken geauliert bzw. eine Betroffenheit verneint.
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Die Belange der Landwirtschaft sind unter B. IV. 3.7 vollumfanglich abgehandelt.

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat ebenfalls keine Bedenken geaduliert, verweist je-
doch darauf, dass das Vorhaben innerhalb eines Planabschnittes des Projekts Stuttgart
21 (S 21 — Planabschnitt 1.3 b) liegt. Die von der EBA geforderte Sicherstellung der Sub-
stanz der benachbarten Eisenbahnbetriebsanlagen sowie des Ausschlusses einer Ge-
fahrdung des Eisenbahnverkehrs durch den Bau und Betrieb der Verlangerung der Stadt-
bahn U 5 werden durch die Planungen und den in dieser Entscheidung enthaltenen Ne-
benbestimmungen Rechnung getragen.

Das Vorhaben ist mit den Belangen des o6ffentlichen Personennahverkehrs vereinbar und
dient letztlich seiner Verbesserung. Der Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS) be-
grufdt die Verlangerung der Stadtbahnlinie U 5.

3.11 Private Rechte, insbesondere Eigentum

Die von der Antragstellerin geplante dauerhafte und/oder voribergehende Inanspruch-
nahme von Grundeigentum fur die Realisierung des Vorhabens ist in dem planfestge-
stellten Umfang mit Art. 14 Abs. 3 S. 1 GG vereinbar. Bei der Abwagung der von dem
Stadtbahnbauvorhaben beruhrten Belange im Rahmen einer hoheitlichen Abwagungs-
entscheidung gehort das unter den Schutz des Art. 14 Abs. 1 GG fallende Eigentum in

hervorgehobener Weise zu den abwagungserheblichen Belangen.

Die Planfeststellungsbehorde verkennt nicht, dass die Inanspruchnahme von privaten
Grundstlcke, seien sie bebaut, landwirtschaftlich genutzt oder naturliche Flachen, grund-
satzlich einen schwerwiegenden Eingriff fir den betroffenen Eigentumer darstellt. Dies
gilt prinzipiell auch fur die Mieter und Pachter der Grundsticke. Weder das Interesse, das
ein Eigentumer an der Haltung seiner Eigentumssubstanz hat, noch das Interesse der
Pachter oder Mieter an der Nutzung der betroffenen Grundstucke geniel3t jedoch einen
absoluten Schutz. Fur das Eigentum oder die Nutzung der Grundstucke gilt insoweit
nichts anderes als fur andere abwagungsrelevante Belange, d.h., die Belange der be-
troffenen Eigentumer bzw. Mieter oder Pachter kdnnen bei der Abwagung im konkreten
Fall zugunsten anderer Belange zuruckgestellt werden.
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Die Inanspruchnahme von im Privateigentum stehenden Flachen erfolgt in einem so ge-
ringen Mal3e wie notig. Fur die Realisierung des Vorhabens werden ausschlief3lich Flur-
sticke bendtigt, die im Eigentum der DB Netz AG oder der Stadt Leinfelden-Echterdingen
stehen.

Die Trasse ist bereits im Bebauungsplan ,Schelmenwiesen Siid — Anderungsplan® aus-
gewiesen. Die von der DB Netz AG beanspruchte Flache dient bereits schienenverkehr-

lichen Zwecken.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird Uber die Frage der Inanspruchnahme
von Grundstucken fur das jeweilige Vorhaben bindend entschieden. Das beinhaltet je-
doch lediglich die Entscheidung, ob diese im konkreten Umfang rechtmafig ist. Im vor-
liegenden Fall kann auf die Inanspruchnahme der Grundsticke in dem nach der festge-
stellten Planung vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden, ohne den Planungser-
folg zu gefahrden. Betroffenen steht fur die Inanspruchnahme von Grund und Boden so-
wie sonstige Folgeschaden eine angemessene Entschadigung zu. Uber deren Héhe wird
nicht im Planfeststellungsverfahren, sondern im sich anschlieRenden Grunderwerbsver-
fahren oder erforderlichenfalls im Enteignungsverfahren befunden.

Die MalRnahme ist im Ubrigen auch angemessen. Der mit der Planung verfolgte Zweck
uberwiegt in der Gesamtschau die mit der Planung verbundenen Eingriffe in das Eigen-
tum Dritter und sonstige Rechte. Die Interessen der Grundstuckseigentumer haben daher
hinter dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens in dem planfestgestellten Um-
fang zurickzustehen, die sich aus Art. 14 Abs. 3 GG ergebenden verfassungsrechtlichen

Anforderungen sind erfullt.

3.12 Sicherheit und Gesundheit

Das Vorhaben ist bei Beachtung der planerischen Vorgaben und der festgesetzten Ne-
benbestimmungen mit den Belangen der offentlichen Sicherheit vereinbar und birgt bei
Berucksichtigung der entsprechenden Nebenbestimmungen und Hinweise keine Ge-

sundheitsgefahren.

Die Vorhabentragerin hat im Jahr 2017 und 2018 Luftbildauswertungen zum Auffinden
von Kampfmitteln durchfuhren lassen. Diese ergaben Anhaltspunkte zur Durchfiihrung
weiterer Mal3nahmen. Lediglich fur den sidlichen Teil des Vorhabensgebietes sind nach
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Einschatzung des Kampfmittelbeseitigungsdienstes keine Vorortuberpruafungen erforder-
lich. Im nordlichen Untersuchungsgebiet hingegen wurde der Nahbereich bombardiert.
Die Luftbildauswertung weist hier Bereiche aus, in denen Bombenblindganger nicht aus-
geschlossen werden konnen (vgl. Anlage 18.4). In Anlage 18.1 der Planunterlagen, dem
geotechnischen Bericht, wird vorgeschlagen, im kampfmittelverdachtigen Bereich dieje-
nigen MaRnahmen, die mit Eingriffen in den Untergrund verbunden sind (Aushub- und
Erdarbeiten), durch entsprechend geschultes Personal Uberwachen zu lassen. In Abstim-
mung mit dem Kampfmittelbeseitigungsdienst ist dabei auch die Moglichkeit von Oberfla-
chensondierungen zu prufen. Die Genehmigungsbehorde hat eine entsprechende Ne-

benbestimmung formuliert (vgl. Kap. A lll Ziff. 111).

Zur Vermeidung von Unfallgefahren und Storfallen sind die MalRnahmen V 10 und V 11
vorgesehen und beinhalten das Anbringen von Warnhinweisen entlang der Trasse, ein
striktes Betretungsverbot der Gleisanlage fur nicht unterwiesene Personen sowie regel-
maRige Wartungen und Uberpriifungen der Gleisanlagen inkl. Nebeneinrichtungen (vgl.
LBP, Unterlage 14.1 S. 7).

Die technische Sicherheit der Anlage wird durch Einhaltung der Anforderungen der TAB
gewahrleistet. All diesen Anforderungen wird mit den Nebenbestimmungen (Kap. A IlI
Ziff. 91 ff.) und in den Hinweisen (Kap A V) Rechnung getragen. Die Nebenbestimmungen
und der Hinweis beziehen sich insbesondere auf die fachtechnische Prufung der Halte-
stellen, Fahrleitungsanlagen und Stromversorgung, der ausreichenden Ausleuchtung der
Gleiszone, der Gestaltung der Sicherheitsraume sowie Gleisquerungen, den einschlagi-

gen Regelwerken sowie den Voraussetzungen zur Inbetriebnahme der Anlagen.

Soweit die TAB Anforderungen zur Gestaltung von Ful3- und /oder Radwegquerungen
Uber besondere Bahnkorper im StraRenraum formuliert, konnte auf eine Ubernahme in
die Nebenbestimmungen dieser Entscheidung verzichtet werden, da solche Querungen
im antragsgegenstandlichen Vorhaben nicht vorgesehen sind. Auch die von der DB Netz
AG eingebrachten Nebenbestimmungen Gewahrleistung der Sicherheit auf der S-Bahn
Bestandsstrecke wurden zum Gegenstand dieser Entscheidung gemacht (vgl. Kap. A lll
Ziffern 79 und 80).

Aus Sicht des vorbeugenden Brandschutzes sind keine Bedenken geaul3ert worden. Die
von der zustandigen Brandschutzbehorde formulierte Anforderung zu Sicherung der
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Funktionsfahigkeit und Zuganglichkeit von Sicherheitseinrichtungen Uber das Stral3en-
und Schienennetz wurde in Kap. A lll Ziff. 109 als Nebenbestimmung formuliert.

Die Verwaltungsberufsgenossenschaft tragt mit Blick auf den Arbeitsschutz keine Beden-
ken gegen das Vorhaben vor. In den Nebenbestimmungen in Kap. A Ill Ziffern 84 ff. fin-
den sich die von der Gewerbeaufsicht des Landratsamts Esslingen formulierten Anforde-
rungen an den Arbeitsschutz wieder. Hierzu gehdren insbesondere die Bestimmung ei-
nes Sicherheitskoordinators und die Erstellung von Flucht- und Rettungsplanen. Die Vor-
habentragerin halt die von der Gewerbeaufsicht geforderte anlasslose Vorlage der Un-
terlagen mit den Angaben zu Sicherheit und Gesundheitsschutz fur nicht erforderlich.
Nach Auffassung der Genehmigungsbehorde dient sie jedoch der Aufgabenwahrneh-
mung der Gewerbeaufsicht. Durch die Dokumentationspflichten des § 2 Abs. 3 der
BaustellV kann der fur Arbeitssicherheit zustandigen Behorde gegenuber der Nachweis
erbracht werden, dass die in diesem Beschluss formulierten Nebenbestimmungen und

sonstigen Regelungen des Arbeitsschutzes eingehalten werden.

Mit Blick auf die Flugsicherheit tragt die hierfur zustandige Behorde keine Einwande ge-
gen das Vorhaben vor. Sie fuhrt aus, dass der Antennentrager fur die kunftige Funkan-
lage am Unterwerksgebaude mit seiner maximalen Hohe von 439 m U.NN. zwar in dem
nach § 12 LuftVG definierten Bauschutzbereich des Verkehrsflughafen Stuttgart liegt, die
maximale Hohe fur genehmigungsfreie Luftfahrthindernisse am beschriebenen Standort
jedoch 445 m 0. NN betragt.

3.13 Barrierefreiheit
Nach Auffassung der Genehmigungsbehorde tragt die Planung den Belangen von Per-
sonen mit Behinderung bzw. Mobilitatseinschrankungen in ausreichendem Malie Rech-

nung.

Der DIPB weist auf die nicht mehr aktuell gultige Norm DIN 18024-1 fur die Barrierefrei-
heit hin, auf die in den Planunterlagen Bezug genommen wird. Die Vorhabentragerin
raumt hier einen redaktionellen Fehler ein, verweist gleichzeitig jedoch auf die gultige
Norm DIN 18040-3, nach der die Haltestellenzugange angelegt werden. Bei der im Rah-
men der Verlangerung der U 5 neu entstehenden Haltestelle handelt es sich nicht um ein
offentliches Gebaude, sondern um den o6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum, fur die die
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DIN 18040-3 anzuwenden ist. Diese wird von der SSB im Wesentlichen eingehalten; je-
doch ist die Einhaltung der Norm im Stadtbahnsystem Stuttgart aus technischen Grinden
nicht vollstandig moglich. Eine Abweichung ist fur die Sicherstellung der Entfluchtung von
Stadtbahnfahrzeugen auch im Falle technischer Storungen erforderlich.

Die von der DIN 18040-3 abweichenden eingeplanten Hohenunterschiede sind der Tat-
sache geschuldet, dass auch ein Fahrzeug mit technischer Storung und ungunstiger
Besetzung (Einseitige Storung der Federung, Fahrgaste einseitig im Fahrzeug verteilt)
unter Einhaltung aller technischer Toleranzen sicher geraumt werden kann. Dies ist bei
einem Resthohenunterschied von planmafig nur 5 cm nicht mit Sicherheit zu gewahr-
leisten, weil dann nicht auszuschliel3en ist, dass die Turen auf dem Bahnsteig aufsitzen
und nicht aufschwenken kénnen. Im Ubrigen weist die Vorhabentragerin in diesem Zu-
sammenhang darauf hin, dass die Vereinbarungen mit dem DIPB fortgelten, die in den

letzten Jahren die Basis erfolgreichen gemeinsamen Planens waren.

Auf einen entsprechenden Hinweis des DIPB hin versichert die Vorhabentragerin den
Einbau von Bodenindikatoren entsprechend DIN 32984.

Ein separater Erlauterungsteil Uber die Barrierefreiheit ist in den Antragsunterlagen
nicht zwingend erforderlich, wird jedoch von der Planfeststellungsbehorde aufgrund der
leichteren Nachvollziehbarkeit begruf3t. Insofern ist die lediglich nachrichtliche Darstel-
lung der Barrierefreiheit in Abschnitt 12 des Erlauterungsberichts nicht zu bemangeln.
Die barrierefreie Gestaltung des Vorhabens entfaltet letztlich Uber die Zeichnungen und
Plane (Planunterlagen) fur das Vorhaben planerische Verbindlichkeit. Einen Zeitplan fur
das Bauvorhaben in die Antragsunterlagen aufzunehmen ist nicht zielfihrend, da bei
der Erstellung der Antragsunterlagen noch nicht ersichtlich ist, zu welchem Zeitpunkt
der Planfeststellungsbeschluss erteilt wird und wann mit der Verwirklichung des Vorha-
bens, auch aus den Gegebenheiten beim Antragsteller, begonnen werden kann.

Der von der DIPB bemangelte Witterungsschutz auf dem stadtauswarts liegenden Bahn-
steig ist entbehrlich, da es sich um eine Haltestelle handelt, bei der Fahrgaste lediglich
aussteigen konnen (Endhaltestelle). Aus diesem Grund ist kein Schutz fur wartende Fahr-
gaste erforderlich. Ein Witterungsschutz wird bei einer WeiterfUhrung der Strecke instal-

liert, da an der Haltestelle dann auch Fahrgaste zusteigen konnen.

Bei dem angefuhrten Betriebsgebaude handelt es sich um ein Fahrstrom-Unterwerk. Dort
sind keine Personen dauerhaft beschaftigt. Im Gebaude selbst werden nur Wartungs-

86



Planfeststellungsbeschluss fir die Stadtbahn Stuttgart, Linie U5, 2. TA Leinfelden Bf bis Neuer Markt

und Reparaturarbeiten fur die dort installierten Anlagen ausgefuhrt. Eine Unterbringung
von Sanitaranlagen im Gebaude ist daher nicht vorgeschrieben und kann daher der SSB
nicht abverlangt werden.

Fur die Querungsstellen der Gleisanlagen in Z-Form fordert der DIPB, die Springlichter
neben den Vibrationssignalen zusatzlich noch mit akustischen Signalen auszurusten.
Diese geben blinden und sehbehinderten Personen eine akustische Richtungsinforma-
tion, um den schrag zur Bordkante verlaufenden Uberweg sicher nutzen zu kénnen. Eine
entsprechende Anlage sei bereits zu Testzwecken an der Haltestelle Jurastral3e einge-
richtet worden. Aufgrund des schragen Verlaufs der Z-Ubergange sei die Orientierung fiir
blinde und sehbehinderte Personen aullerst schwierig und fuhre schnell zu Verunsiche-
rungen. Die Vorhabentragerin hat sich bereit erklart, die Notwendigkeit einer erganzten
Blindensignalisierung fiir den Uberweg zu prifen. Eine Festlegung auf die zusatzliche
Signalisierung sei vor Abschluss der Versuche an der Haltestelle Jurastral3e nicht mog-
lich. Die nachtragliche Installation einer Blindensignalisierung in herkommlicher oder in
abweichender Technik und Funktionsweise sei regelmalig auch nachtraglich moglich.
Damit steht nach Auffassung der Genehmigungsbehdorde einer baulichen Umsetzung des
Uberwegs zundchst ohne akustische Signale nichts entgegen.

Die Haltestelle Leinfelden Bahnhof, auf die sich die Einwendungen der LAG Selbsthilfe
Baden-Wurttemberg beziehen, ist nicht Gegenstand des Planfeststellungsumfangs. Den-
noch sei an dieser Stelle angemerkt, dass die barrierefreie Querung der S-Bahn und der
Stadtbahngleise Uber die UnterfiUhrung in der Achse der Daimlerstral’e geschieht. Zu bei-
den Seiten der vier Gleise ist ein Aufzug angeordnet, mit dem man in die Unterfuhrung
hinunter und aus dieser herausgelangen kann. Der Mittelbahnsteig, an dem S-Bahn und
Stadtbahn Seite an Seite halten, ist Uber den Sudwestlich der Stadtbahnsteige gelegenen
Z-Uberweg von der Nordostseite des Bahnhofs her barrierefrei angeschlossen.

V. Gesamtabwagung

Das Genehmigungsverfahren wurde von der Planfeststellungsbehorde, transparent und
ergebnisoffen gefuhrt. Alle Betroffenen hatten ausreichend Gelegenheit, sich Uber die

Planung zu informieren und ihre Anregungen, Einwande und Forderungen vorzubringen.
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Die Planfeststellungsbehorde hat bei ihrer Entscheidungsfindung alle Stellungnahmen

und Einwendungen gebuhrend berucksichtigt.

Das Vorhaben ist entscheidungsreif. Der Sachverhalt ist soweit aufgeklart, dass uber alle
entscheidungserheblichen Fragen auf fundierter, zuverlassiger Basis entschieden wer-

den kann.

Mit den von der Antragstellerin vorgelegten Unterlagen, den eingegangenen Stellungnah-
men der Trager offentlicher Belange, den Erwiderungen der Antragstellerin und den vor-
gelegten Gutachten ist der Sachverhalt soweit aufgeklart, dass Uber alle entscheidungs-

erheblichen Fragen auf fundierter, zuverlassiger Basis entschieden werden kann.

Gesamtsaldierend betrachtet ist die Planfeststellungsbehorde der Auffassung, dass die
fur die planfestzustellende Verlangerung der Stadtbahnlinie sprechenden Belange die
von der Planung negativ betroffenen offentlichen und privaten Belange uberwiegen. Vor
dem Hintergrund der prognostizierten Erschlieung eines Einzugsbereichs von ca. 4.000
Beschaftigten und 3.800 Einwohnern ist ein Ausbau des o6ffentlichen Personennahver-
kehrs mit der neuen Fahrbeziehung dringend geboten. Die Planfeststellungsbehdrde ist
der Uberzeugung, dass die von dem Vorhaben ausgehenden Beeintrachtigungen 6ffent-
licher Belange und privater Interessen und Rechtspositionen insgesamt auf das unab-
dingbare Mal} begrenzt werden. Die dennoch verbleibenden Nachteile sind durch die
verfolgte Zielsetzung gerechtfertigt und mussen im Interesse des Ganzen hingenommen

werden.

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat deshalb in Ausubung seines Planfeststellungser-
messens beschlossen, die vorliegenden Planunterlagen mit den genannten Nebenbe-
stimmungen und Zusagen festzustellen. Die auferlegten Nebenbestimmungen sind erfor-
derlich und verhaltnismafig und sichern die effektive Umsetzung der jeweiligen Schutz-

bestimmungen.

VI. Begrundung der Genehmigung nach §§ 2, 9 PBefG
Die Genehmigung gem. §§ 2, 9 PBefG konnte fur den Bau, den Betrieb und die Linien-
fuhrung des vorstehend planfestgestellten Vorhabens im aus dem Tenor ersichtlichen

Umfang ebenfalls erteilt werden. Die zustandige Genehmigungsbehorde fur Strallenbah-
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nen beim Regierungsprasidium Stuttgart hat hierzu ihr Einvernehmen erklart. Das An-
horverfahren gem. § 14 PBefG ist durchgefuhrt worden. Die Befristung folgt aus § 16
Abs.1 S. 1 u. 2 PBefG.

VIl. Kosten

Die Festsetzung der Gebuhr beruht auf §§ 3 bis 5 Landesgebuhrengesetz (LGebG)i.V.m.
der Gebuhrenverordnung Verkehrsministerium (GebVO VM) und Nr. 11.3.9 Gebuhren-
verzeichnis Verkehrsministerium (GebVerz VM) sowie auf der Verwaltungsvorschrift des
Finanzministeriums Uber die Berucksichtigung der Verwaltungskosten insbesondere bei
der Festsetzung von Gebuhren und sonstigen Entgelten fur die Inanspruchnahme der
Landesverwaltung (VwV-Kostenfestlegung) in der Fassung vom 02.11.2018.

Die festgesetzte Gebuhr wird nach § 18 LGebG mit der Bekanntgabe dieses Bescheids
fallig. Sie ist innerhalb eines Monats nach Falligkeit auf das Konto der Landesoberkasse
Baden-Wrttemberg zu entrichten. Bitte geben Sie als Verwendungszweck das oben an-
gefuhrte Kassenzeichen an und leisten Sie Zahlungen ausschlieRlich an die
Landesoberkasse Baden-Wurttemberg, BW-Bank Karlsruhe,

IBAN: DEO2 6005 0101 7495 5301 02, BIC: SOLADEST600.

Wird die Zahlungsfrist nicht eingehalten, so ist gemal § 20 LGebG fur jeden angefange-
nen Monat der Sdumnis ein SGumniszuschlag von 1 v. H. des ruckstandigen, auf volle 50
Euro nach unten abgerundeten Betrags zu entrichten.

Die Beteiligten haben die durch ihre Teilnahme an dem Anhdrungsverfahren entstande-
nen Kosten, einschliel3lich der Aufwendungen fur etwaige von ihnen beauftragten
Rechtsanwalte und Sachverstandige, selbst zu tragen. Beim Anhorungsverfahren han-
delt es sich um ein Verwaltungsverfahren, nicht um ein Vorverfahren im Sinne der §§ 68
ff. VwGO. § 80 LVwV{G ist daher weder unmittelbar noch sinngemal} anwendbar
(BVerwG NVwZ 1990, 59 ff.). Eine Kostenerstattung ist deshalb nicht moglich.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Entscheidung kann innerhalb eines Monats nach Zustellung beim Verwal-
tungsgerichtshof Baden-Wurttemberg, Schubertstralle 11, 68165 Mannheim oder Post-
fach 10 32 64, 68032 Mannheim Klage erhoben werden.

Die Klage gegen den Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschiebende Wirkung. Der
Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung einer erhobenen Klage kann gemalf}
§ 29 Abs. 6 PBefG innerhalb eines Monats nach Zustellung dieser Entscheidung beim
Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttemberg, Schubertstralle 11, 68165 Mannheim oder
Postfach 10 32 64, 68032 Mannheim gestellt und begrindet werden. Treten spater Tat-
sachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so kann der
durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestutzten Antrag nach
§ 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist beginnt

mit dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Gegen die Genehmigung nach §§ 2, 9 PBefG kann innerhalb eines Monats nach Zustel-
lung dieser Entscheidung beim Verwaltungsgericht Stuttgart, Augustenstrale 5, 70178

Stuttgart Klage erhoben werden.

Hinweise:

Vor dem Verwaltungsgerichtshof mussen sich die Beteiligten, aulRer im Prozesskosten-
hilfeverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fur Prozess-
handlungen, durch die ein Verfahren vor dem Verwaltungsgerichtshof eingeleitet wird.
Als Bevollmachtigte sind Rechtsanwalte oder Rechtslehrer an einer derin § 67 Abs. 2 S.
1 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) genannten Hochschulen mit Befahigung zum
Richteramt zugelassen. Ferner sind die in § 67 Abs. 2 Satz 2 Nr. 3 bis 7 VwGO bezeich-
neten Personen und Organisationen als Bevollmachtigte zugelassen. Erganzend wird
wegen der weiteren Einzelheiten auf § 67 Abs. 2 Satz 3, Abs. 4 und Abs. 5 VwGO ver-

wiesen.

Eine Ausfertigung dieses Beschlusses und die festgestellten Planunterlagen werden
nach vorheriger ortsublicher Bekanntmachung bei der Stadt Leinfelden-Echterdingen
zwei Wochen zur Einsicht ausgelegt. Gegenuber den Beteiligten, denen der Planfeststel-

lungsbeschluss individuell zugestellt wird, hat die Auslegung keinen Einfluss auf den Lauf
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der Rechtsbehelfsfrist. Gegenuber den Ubrigen Betroffenen gilt der Planfeststellungsbe-
schluss mit dem Ende der Auslegungsfrist als zugestellt.

Jeder Beteiligte erhalt auf schriftichen Antrag Auskunft uber Daten (u. a. Namen und
Anschrift) nach § 69 Abs. 2 S. 3 LVWVfG von in diesem Beschluss anonymisierten Be-
troffenen, soweit die Kenntnis dieser Daten zur Geltendmachung seiner rechtlichen Inte-
ressen erforderlich ist (§ 74 Abs. 4i. V. m. § 69 Abs. 2 Satze 3 und 4 LVWV{G).

Die Klage richtet sich gegen das Land Baden-Wurttemberg, vertreten durch das Regie-
rungsprasidium Stuttgart. Eine Klage muss Klager, Beklagten und Gegenstand des Kla-
gebegehrens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten und die zur Be-

grundung dienenden Tatsachen und Beweismittel angeben.

Ausgefertigt

Stuttgart, den 16.03.2022

Butscher
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